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I.ét fakta tala - avskaffa 0,2 %0 i batlivet

0,2%0 pa sjon infordes ar 2010 med tyckande som grund. Utan stod i fakta
och vetenskap mot experters inrddan. En nykterhetspolitisk "kupp”

Ingen serios utvardering har efter 10 ar kunnat pavisa lagens nytta.
Den loste ett problem som inte existerade

Olyckorna har minskat i mer an 40 ars tid. 0.2 lagen har ingen effekt.
Det har aldrig varit OK att vara full pa sjon

De som "super” bryr sig inte om en promillelag
Bygger pa en osaklig jamforelse av batliv och vagtrafik
Ar rittsosiker i sin tillimpning och pa tvirs mot sjélagen

Kostar samhillet stora pengar i 6vervakning. Bade polis och KBV.
Till vilken nytta? Kan pengarna anvéndas battre?

Har starkt bidragit till minskat batintresse. Var det meningen?

Kriminalisering och mycket hdga bdter ar inte ovanligt for nagot
som pa goda grunder &r legalt i nastan alla lander

Lagen har visat sig direkt kontraproduktiv mot sjosédkerheten

De stora batorganisationerna, experter och rattsvardande
jurister krédver en omarbetning

Lagar skall stiftas pa saklig grund och inte i onddan detaljreglera
och moralisera dver hur vi lever vara liv

Viljarforakt ar farligt. 0,2% ar en ren formyndarlag som tar pa
vardagsglddje och batupplevelser for manga av oss

Pa varldens hav galler 0,8% for yrkessjofarten. Europas sdkraste
vagtrafikland har 0,8%

15 knop eller 10 meter - lika irrelevant som sjilva lagen

Lagen raddar inte liv - den forhindrar liv

Anpassa lagen till fakta, bétlivets
férutsiittningar och vir omviirld



Efter 10 ar som lag finns vederhéftiga bevis
for att 0,2% pa sjon skall avskaffas.

Att utnamna 0.2 promille till "sjofylla”, saknar
stod saval i vetenskap som i allméant sprakbruk
och gér inte att relatera till faktiskt skadebild.
Det finns heller inga beldgg for att den skulle
forebygga olyckor vilket dartill utvarderingar
visat. Kort sagt ar lagen en kraftfull [6sning
pa ett problem som inte finns. Batfolket,
sjoexperter och ett antal riksdagsledaméter
foreslar konkret foljande alternativ:

1. | forsta hand aterta tidigare - fullt till-
rackliga - ansvarslag med ett tak pa 1
%. Det ar aven den nuvarande lagen for
batar kortare &n 10 meter och som inte
kan gora mer &n 15 knop.

2. Alternativt att Sverige ansluter sig till
nagot av vara grannlander. Norge: 08 for
fritidsbatar. Danmark 05 for planande
batar och ansvarslag fér évriga. Finland
har som vi en ansvarslag (men utan 02
nivan) med ett tak pa 1%. Ansluter vi oss
far vi atminstone harmonisering med ett
nordiskt land.

Den svenska indelningen i 15 knop eller 10 me-
ter &r bevisligen irrelevant.

0,2% pa sjon infordes ar 2010 med tyckande
som grund. Utan stod i fakta och vetenskap
mot experters inradan. En nykter-
hetspolitisk "kupp”

Ett antal politiker i riksdagen lobbade lange
for att inféra samma grans for fritidsbat som
for bil. Det sista forslaget bereddes av Thom-
as Bodstrom 2006 i den da socialdemokratis-
ka regeringen. Det ingick inget sjokunnigt
folk i beredningen och remissrundan avslog
forslaget helt (sasom &ven i tidigare rundor).
Polisforbundet ansag att "utredningen har
sa stora brister att den inte bor utgéra nagon
grund till kommande lagandringar”. Kammar-
ratten i Stockholm framférde att "en promil-
legréans pa 02 for fritidssjofarten narmast ter
sig som ett nykterhetspolitiskt forslag som
saknar stod i vetenskapliga studier”. Alla bat-
organisationer m fl. sdgade aven de forslaget.
Trots dessa sakkunniga invandningar togs
beslut om lagen i en uppgorelse i alliansre-
geringen 2009 och utan en slutlig remissrun-
da. KD och FP var padrivande, C nagot ambiv-
alenta och M var emot lagférslaget. S, V och
MP reserverade sig d@ man dessutom ville
infora obligatoriskt behoérighetsbevis for bat

samt att 02 lagen skulle omfatta alla typer av
bétar. Partiernas installning idag speglar inte
nodvandigtvis hur man rostade da.

Ingen serios utvardering har efter 10 ar
kunnat pavisa lagens nytta. Den loste ett
problem som inte existerade. Det ar ytterst
fa - eller inga - alkoholrelaterade olyckor
under 1%

Redan 2011 slog Sjorattsinstitutet fast: | ett
undersokt material om 350 sjofylleridomar
mellan 1994-2011 samt med en uppféljning av
120 rattsfall fran 2013 till 2019 visar att omra-
det 0.2% till 1% i praktiken inte medfort nagon
matbar riskokning. | en detaljerad fallstudie
dar Transportstyrelsen stod for kallmaterialet
har redaktoren for "alltom02promille.se” kom-
mit till samma resultat. Ej heller Transport-
styrelsens rapporter ger belagg for lagens
nytta.

Att man funnit sm& mangder alkohol i for-
olyckade 001 till 0.2% &r inte konstigt da batliv
ar fritid. Precis som det sékert fanns kaffe, the
och annat man inmundigat sa har manga tagit
en 6l till sommarmaten. Ingen forskning visar
att man med sadana laga nivaer utgor en fara
ens for vagtrafiken. Andé havdas mantrat att
de &r "alkoholpéverkade”. Den av regeringen
tillsatta utredningen “Ett starkt straffrattsligt
skydd mot upprepad trafik-brottslighet och
en utvardering av den nedre promillegransen
for sjofylleri” lamnades in i November 2019.
Utredaren, hovréttsradet Anne Rapp, slog fast
att “Det finnsinulaget inte behov av andringar
i nagot avseende”. 02 promille - samma som
for vagtrafiken - skall behéllas. "Utredningen”
haller ren nonsensniva, den bygger varken pa
fakta eller bidrag frén experter. Dartill ar den
behaftad med allvarliga fel. Utredaren visar
till exempel att olyckorna minskat de 10 sista
aren och drar slutsatsen att det beror pé la-
gen. Inget kan vara mer galet. Att olyckorna
visar en nedatgdende trend under 40 ars tid
och att det inte kan pévisas nagot samband
mellan olyckor och de laga alkoholnivaer som
lagen omfattar struntar hon i. Utredningen &r
inget annat &n ett bestallningsverk fran Re-
geringen. L&s vara och andras remissvar pa
www.bétfolket.se

Olyckorna har minskat i mer an 40 ars tid.
Inget samband kan hérledas till 0,2 lagen.
Det har aldrig varit OK att vara full pa sjon.
Batolyckorna har varit pa stadig nedgang i
mer an 40 &rs tid och &r nu pa en forhalland-
evis lag nivd. De har minskat &ven om man pa



senare ar aven lagt till olyckor pa bryggor mm
i statistikmaterialet. Det ar samma minskande
utveckling i Norge som har 08% som gréans.
De olyckor som 6vervager sker primart med
sma fritidsbatar, kajaker och liknande - oftast
i insjéar — och de omfattas inte av den stran-
gare 02 lagen. Ett minskat batintresse har
sakert bidragit till farre olyckor men &r svart
att veta.

De som "super” bryr sig bevisligen

inte om en promillelag.

Det &r samma fenomen inom végtrafik eller
yrkeslivet. Ett visst klientel kommer man
inte &t oavsett lagar och grénser. Nar man i
Sverige 1990 sankte fran 0,5 till 02 promille for
vagtrafiken kunde man i utvarderingar inte
finna nagon effekt vad géller sakerheten. Leif
GW Persson konstaterade redan innan lagen
infordes i en utfragning i Riksdagen: Jag vill
understryka en sak. Det har problemet som
vi diskuterar nu, alltsa alkoholrelaterade trafi-
kolyckor, vallas inte av vanligt folk som drick-
er en eller tva 6l utan de orsakas av ovanligt
folk som ger fullstandigt faderullingen i den
lagstiftning vi redan har... Kort sagt, de som
struntar i lagar "super” vare sig de kor bil eller
tar baten oavsett gransdragningar.

Bygger pa en osaklig jamforelse

av batliv och vagtrafik

Att likstalla biltrafik och batliv ar helt irrele-
vant. Olikheterna ar stérre an likheterna. Sunt
fornuft sdger att det ar en oerhord skillnad
att i trafik motas pa en smal vdg i en relativ
hastighet mellan 100 till 6ver 200 km/tim jam-
fort med sjon, dess hastigheter och manéver-
utrymme. Vagtrafik har dartill en helt annan
komplexitet. Det &r t.o.m. faststallt av Hogsta
domstolen att det inte ar jamforbara risker.

Ar rittsosiker i sin tillimpning

och pa tvars mot sjolagen

Sjolagen foreskriver uttryckligen att det ar
befalhavaren/kaptenen som &r ansvarig om-
bord. 02 lagen &r skriven - utan sakkunnig in-
blandning - med vagtrafiken som forebild dar
man anser att det ar féraren som har ansva-
ret. Lagen kan dartill locka till att ta en mindre
séker bat som inte omfattas av lagen. Med-
foljande avstar att hjélpa till da man ses som
medansvarig, hinder att lagga om baten vid
vindkantring eller draggning &r nagra vard-
agssituationer. Det finns flera rattsutslag som
pekar pa att lagen é&r illa utformad och i strid

med sjolagen. Exempel finns i publikationer
fran www.batfolket.se

Kostar samhillet stora pengar i dvervak-
ning. Bade Polis och KBV. Till vilken nytta?
Kan pengarna anvéndas battre?

Det ar markligt att vi pa landbacken har EN
tillsynsmyndighet medan p& hav och sjo
har TVA. Det ar sarskilt allvarligt da vara ge-
mensamma resurser for att uppréatthalla lag
och ordning i Sverige &r hart anstrangda.
Kustbevakningen har lagt ner mycket resurs-
er bade pa opinionsbildning och 6vervakning
av 02 lagen. Delvis for att rattfardiga sin ex-
istens efter att deras huvuduppgift forsvann
med Schengenavtalet. | 6évervakningen har
KBV's huvudbat kompletterats med pistolbev-
apnad personal pa snabb motorbat och/eller
pa vattenskoter. Kritiken 6ver hur detta iscen-
satts har varit stor bland bétfolk och i media.
Flera har upplevt bevakningen som narmast
trakasserande. Sjodomstolarnas resurser gar
till bagatellbrott istallet for till vasentligheter.
Pé landbacken har vi minst antal poliser per
capita i hela Europa.

Har starkt bidragit till minskat batintresse.

Var det meningen?

Batlivsundersokningar (transportstyrelsens)
och intryck fran sjemackagare, skargardsfolk,
turistnaring och aven batbransch vittnar om
ett minskat intresse for batlivet. Nyforsal-
jningen &r jamforelsevis lag och polariserad.
Smabatar upp till dryga 5 meter saljs, knap-
past nagra segelbatar alls samt ett antal “lyx-
batar”. Kustbevakningen styrker i media att
det ar farre batar ute kvallstid efter lagens
tillkomst. Finns det o6verhuvudtaget nagot
positivt i detta?

Kriminalisering och mycket hdga boter ar
inte ovanligt for nagot som pa goda grunder
ar legalt i hela vérlden

02 lagen innebar kriminalisering av batfolk
utan grund - och utan offer - dar det dartill
déms ut dagsboter pa en nivd som ofta kan
jamstéllas med béter for misshandel. Batagare
uppsagda frén sitt arbete med avgangsveder-
lag har fatt betala mellan 70-90.000 kronor fér
en promilleniva godkand i hela varlden.

Lagen har visat sig direkt kontraproduktiv
mot sjosdkerheten

Det rader stora tveksamheter om och nar
man kan lagga om sin bét vid vindkantring
eller annan fara och rattsfall understryker



det. Det finns aven risker att oerfarna bétfora-
re far lagga till eller agera i en besvarlig situa-
tion medan den erfarne kaptenen inte tors da
han druckit en 6. Sjéraddare har beréttat att
bétar inte kommit till undsattning till andra -
oavsett nodlage - for man tagit nagot glas vin.

De stora batorganisationerna, experter

och rittsvardande jurister kraver en
omarbetning

Bétorganisationerna har under en lang tid
- och med vederhéftiga argument - arbetat
for en forandring. Nu senast med en méangd
sakliga remissvar p& en synnerligen bris-
tfallig utredning fran Riksdagskansliet som
presenterades i November. Utredning och
remissvar finns pd www.batfolket.se Bator-
ganisationerna har under en lang tid - och
med vederhaftiga argument - arbetat for en
forandring. Nu senast med en mangd sakli-
ga remissvar pd en synnerligen bristfallig
utredning fran Riksdagskansliet som presen-
terades i November. Utredning och remiss-
var finns pa www.batfolket.se

Lagar skall stiftas pa saklig grund och inte

i onddan detaljreglera och moralisera dver
hur vilever véra liv

Detta &r en viktig principfraga. | vilken ut-
strackning skall vi véljare finna oss i "uppfos-
trings, signal eller normativa” lagar. Dv.s. lagar
som saknar saklig grund men politikerna an-
ser sig forsta fragan battre an utévare och
sakkunniga.

Viljarforakt ar farligt. 0,2% ar en ren
formyndarlag som tar pa vardagsglidje och
batupplevelser for manga av oss

Att utan sakliga grunder instifta begransande
lagar for oss individer studsar tillbaka som
politikerforakt.

Fragan hanteras inte seriost av politiker.
"Utredningarna” ar rena bestéllningsverk
med antingen direkta felaktigheter eller
med avsiktligt utlamnade fakta

Morgan Johansson med entourage har gang
pa gang visat forakt for fakta och publicerat
grovt vinklade PM. Dartill har en "utredning”
pa ren nonsensniva kommit fram till att det
inte finns ndgon anledning att &ndra pa 02 la-
gen (se ovan punkten om utvardering).

Pa viarldens hav galler 08% for yrkessjo-
farten. Europas sakraste vigtrafikland har
0,8%

Detta ar den av FN sanktionerade "lag” som
galler generellt i vérlden for tex. lastfartyg
och oljetankers. Sedan kan lander (innan-
for sin inre territorialgrans) och rederier ha
avvikande regler. Intressant som referens:
Europas sakraste vagtrafikland - Storbritan-
nien - har 0,8% for bilkorning. Det finns inte sa
mycket forskning inom sjofart. Men i erkand
internationell forskning for bil och vagtrafik
anses den relevanta grénsen vara 07 eller
08 da den relativa risken okar logaritmiskt.
Darfor har USA och England 08 for bil. De
flesta lander i Europa har 0,5 for bil med boter
darover. Over 08 innebar betydligt strangare
straff. Det ar utbildning och omdéme som &r
det vasentliga. Inte en promillegréans.

15 knop eller 10 meter

- lika irrelevant som sjalva lagen

Det finns ingen vetenskap som stodjer den-
na uppdelning. Den féljs dessutom inte upp i
tillracklig utstrackning i statistik. Majoriteten
olyckor sker med mindre motorbatar, ekor,
segelbatar och kanoter. Dv.s. de omfattas inte
av 02 lagen. Denna regel var en kompromiss.

Néastan inget annat "batland”

ivarlden har en liknande lag

Saval Finland som Norge har avvisat liknande
lagférslag efter att ha utvarderat dem och
granskat var lag. Delvis just baserat pa svensk
forskning. Norge har en gréans pa 08% och
Finland har samma lag som oss innan 2010
med ansvarsdel och ett max tak pa 1%. | Dan-
mark har fragan inte diskuterats. Dar ar det
ingen promillegrans for deplacementbétar
men 0,5% for planande farkoster.

Lagen raddar inte liv - den forhindrar liv

| hela Norden, Medelhavet, Karibien, Amer-
ikas kust, Thailand, Soderhavet m.fl kan man
lagga till vid en gastbrygga eller lagga ankare
pa redden. Brassa kék i kajutan, besoka hamn
eller skdargardskrogen, traffa vanner, ata en bit
mat, dela pa en flaska vin och efter kaffet segla
vidare - utan fara for nadgon. Utom i Sverige.
Har hanger moralen tungt 6ver kapten och
Kustbevakningen ligger i farleden utanfor
bryggan och missunnar oss att fa leva vara liv.

Detta dokument ar av nédvandighet sum-
mariskt. Alla pastaenden ovan kan belaggas
och finns beskrivna i material publicerade
och/eller insamlade av batfolket.se och kan
hamtas pa www.batfolket.se



