INSANDARE. Sjéfyllerilagen som inférdes 2010 har lett till felprioriterad bevakning, opakallad
kriminalisering och stora kostnader. And& végrar regeringens utredare att féresld nagon lagéndring,
skriver Hugo Tiberg, Mats Edenius och Ulf Hallstrom.

For tio ar sedan dndrades sj6lagens fylleriregel. Den nya regeln omfattar batar och fartyg om minst 10
meter eller med en motorstyrka som ger en fart av minst 15 knop. For dessa har lagstiftarna fullt ut
likstallt sjotrafik med vagtrafik och satt en fast grans for ”sjofylla” till 0,2 promille samt tillatit
rutinmassiga kontroller.

Nu har vi facit. Lagen har lett till felprioritering av bevakningsresurser, medfort opakallad
kriminalisering och den kostar mycket pengar.

Vi var ménga som hoppades pa sjofylleriutredningen” som kom den 19 november, eftersom den
fatt i direktiv att omfatta dvervaganden om behov av andringar. Antligen skulle en i flera
hanseenden missriktad lag justeras. Hela Batsverige med Svenska Batunionen, Svenska
Kryssarklubben, Sweboat och manga sakkunniga inom batsakerhet har uppmarksammat
allvarliga brister i lagen. Vagtrafik ar inte batliv.

Vad kom da utredaren, hovrittsridet Anne Rapp, fram till? ”Det finns i nulaget inte behov av
andringar i ndgot hédnseende.” Hon ser inte, hor inte och haller sig inte till fakta. Detsamma géller
justitieminister Morgan Johansson som pastar att lagen &r bra eftersom den minskat antalet
dodsolyckor med 30 procent. Problemet &r bara att detta inte ar sant.

Utredaren bygger sina slutsatser pa fyra argument, alla lika irrelevanta:
1. Antalet anmalda sjofylleribrott har minskat.

Detta ar en sjalvklar effekt da man kriminaliserar en handling, satter hdga boter och intensifierar
bevakningen.

2. Antalet dodsolyckor har minskat pa grund av lagen.

Att antalet svara olyckor gatt ner under de senaste tio aren foljer en trend som pagatt langt innan
sjofyllerilagen infordes. Till detta kommer att antalet personer som befinner sig pa sjon minskat
under senare ar, liksom att batar har blivit sakrare. De fa dodsolyckor som sker gar till storsta del
att harleda till sma batar som inte omfattas av lagen och i vattendrag dar inga 6vervakande
myndigheter finns.

Det kan i och for sig tankas att tillgangen till sallningsprov i kombination med en fast nedre
grans i sig kan ha haft nagon inverkan. De promillehalter som kriminaliserats visar dock inte
nagon sarskild riskbenagenhet.

3. Utredaren pistar att Sveriges lagstiftning p4 omradet ”inte pétagligt skiljer sig fran
relevanta andra linders motsvarighet”.


https://www.dn.se/nyheter/sverige/dryga-boter-for-sjofylleri/

Det kan inte bli mer fel. Finland har en promillegréns vid 1,0, Norge 0,8 och Danmark 0,5 for
hoghastighetsbatar. Intressantare &r att folja debatten i vara grannlander. Finland avslog 2012 ett
forslag om 0,5-promillesgréns (inte 0,2), eftersom det inte har framkommit nagot vigande skél
att gora en sadan dndring”. Norge har med Sverige som avskrackande exempel lagt eventuella
forandringar i malpase. Vara grannlander har varit varsamma om det allmanna rattsmedvetandet,
vilka beteenden som kriminaliseras och hur knappa polisresurser allokeras.

4. Utredaren skriver att manga svenskar ar positiva till sjofyllerilagen och refererar till en
opinionsundersokning.

Det ar vilseledande darfor att de som svarar i stor utstrackning inte &r berérda av lagen.
Enkatsvar kring alkohol &r dartill ytterst svartolkade.

Utredaren har inte stallt sig fragan om vilka justeringar av lagen som ar motiverade. Vad &r
vardet av att inte kriminalisera och 6vervaka manniskor i onédan? Finns det en poang med att
harmonisera var lag med vara grannlander? Hur ska vi bast anvanda vara polisresurser?

Utredaren har gravt forbisett fakta, sitt uppdrag och den dokumentation som finns. Riksdagen har
inte fatt vad den begért. Vi ar manga som fortsatt vantar pa en utvardering vard namnet.
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