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En kritisk granskning av den nya lagregeln om sjofylleri som trdddé& den 1juni 2010.

Lagen beror narmare en halv miljon batagaeentbesattning.

Vitboken ar framtagen av aktionsgruppBatfolket en grupp sjofarare som anser att
samhaéllets resurser ska anvandas dar de behatv$éagar ska stiftas pa saklig grund,
uppfylla fundamentala krav pa ratéakerhet samt inte i onddan detaljreglera och

moralisera 6ver hur vi medborgare lever vara liv.

\Q A/ batfolket.se




Forord och uppdateringar till uppdaterad Vitbok -2016

Under 2011 bildade Batfolket Avsikten aatt skapa debatt i flera led oddtt forse politiker,
opinionsbildare och andra beslutsfattare med saklig information sa att den missrikidadiade
sjofyllerilageromprévas och omarbetasat oss forst sla fast: Ingen forordar fylla pa sjon. Det ar inte
vad kritiken mot promillelagen handlar om. Vadkstiker daremot visat &r attagenlett till

felprioritering av bevakningsresurser, utsatt manniskor for kontroll utan saklig grund, medfort
opakallad kriminalisering av vardaglig livsforing &ostar skiebetalarnapengar.Alla som sétter

sig in i fragan vet att batliv inte & samma sak som biltrafik. Lika fel ar det att ha en lag som likstéller
dessa tva aktiviteter

Vi gar nu in pa den sjatte batsasongen med denna lagstiftning. Under snart 40 ar har antale
allvarliga oyckor minskat och trenden fortsatter. Antalet olyckor ar relativt fa och inga nya fal
har tillkommit som kan pavisa att den nya sjéregeln om 0.2 jitemaft nagon positiv betydelse
for sjosakerheten. Vi kan med hjalp av tillganglig statistik och forskning sl8jtafgtterilagen
har inte haft nagon identifierbar effekt pa antalet allvarliga olyckor

Debatten kring denna lag haedanfran 2012 sakta men sékert dvergatt fran agtsigtlage med
polariserade asiktslager till en mer saklig och resonerande ton. Det ar bra. Det ar ocksa gladjande att
vara stora batorganisationestodjer kraven pa en utvardering och omprovniNghoppas att vart
faktafokuserade arbete, dar vi ocksagtt diskussion, varit till stod. Nu fortsatteralitsakampenfor

ett fortsatt séakertbatliv som laseraspa eget ansvanch fornuftiga lagabaseradepa kunskap och

fakta

Ett enhalligt civilutskottipprepade2015sitt sitt uttalande fran2014om atten utvardeing/oversyn

av lagen ar viktigch harskotigentill regeringen att ta tag i fragan. Men darifran ar demnutyst.

Det ar naturligtvis pinsandch demokratisktvivelaktigtatt ingenting hander sarskithed tanke pa

att en klar majottet i de politiska blocken fore valet gav I6ften om att arbeta for en 6versyn. Vi kan
bara tolka det satt pa vilket fragan skjuts upp som att man ar radd att fakta ska visa att lagen varit
missriktad. For oss ar frag enkel. Bt kanaldrig vara fel for en politikeatt saga att vi ville val, men
det blev fel. Det ar aldrig for sent att justera en dalig och olamplig lag.

An mer beklagansvart att de tongivande personer som drev igenom lagen inte langre sitter i
riksdagen och de som nu sitter i riksdagey@rna vil diskutera fraganOtaliga ganger har

journalister forsokt fa till deatter i samband med massatan att nagon vill stalla upp och forsvara
lagen. Vi har motts av ett stort matt av framlingsskap fran nya politiker som oinsatta i sakfragan visar
upp en sbr portion okunskap. De ser inte helledgans aktualitetdjup och betydelse for samhalle

Det ar allvarligt.

Lagens alla brister & nagot som vara grannlander insett och dragit slutaat$énland (ansvarslag
med max:1: voch Norge (0:8& Uharbeslutat sig for atinte kopiera Sveriges promillelaDanmark
reagerar 6ver huvud taget inte pa var tokiga lag utan behaller tryggt sin egen som i korthet innebar
en grans pa 0.5 promille for vattenskotrar och andra hoghastighetsi@tditiker och tjaneman i

dessa lander har ocksa kunnat konstatera &t sker ytterst fa, om ens nagon, olygkagrund av
promillehalter under 0;8: .| vara Nordiska grannlander har ansvatigastemanuttryckt kritik till

den svenska 0.2 lagenitik som &r baserat pfakta.| Sverigestoter vityvarr inte sallan pa det
omvanda.

Mycket mer gar att sdga om denna varldsunika lag. Ta dig garna tid att fordjupa dig gerésa att
denna bok.Vi har fakta pa var sida och verkligheten ar var van.



I din hand har du emppdaterad version av devitbok som forst publiceradeanuari 2012.
Vitbokenar indelad i tre delar

1. Sammanfattande avsnitt och vad vi kraver
2. En kritisk genomgang pa detaljniva
3. Fakta, referenser, bilagor och lankar

Den &r forfattad och sammanstalld Batfolkets styrelsemedlemmarch batalskandealespersoner

1 Mats EdeniusPrdfessotr Uppsala Universitet
1 Jim HuzellFéretagareaffarskonsult
{ Ulf Hallstrém. Tidigare Chefsposition pa Sjofartsverket och ansvarig for Sjoraddningen i Sverige

Vi vill rikta ett speciellt tack till Professor i Sjoratt Hugo Tiberg som stott oss och stéllt material till
forfogande. Vi tackar aven de jurister, kriminologer, journalister, skargardsbor, batentusiaster,
naringsidkarepatorganisationersjoraddare, sjpoliser, politiker m.fl. som bidragit med vardefull
information.

Du far garna referera till denna vitbok och anvanda dig av materialet. Vi ar noga med kallkontroll
men givetvis kan det ha smugit sig in fel. Kom garnafitvesthg till forbattringar och evduella
justeringar av texten infér kommande upplagor.

Mer information om den ideella kampgrupp@&atfolkethittar du pawww.batfolket.se Dar finner
du aven den senaste versionen av detta dokument. Aven informatiohur du pa basta satt kan
hjalpa oss att fa till en forandrad sjoregel. Alla ar vi vinnare pa en sadan justering.

Du kan mailass panfo@batfolket.se

Nagra uppdateringar i denna upplaga
Det har justerats och uppdaterats 6veratien har nagralelar som har storre uppdateringar:

1.4 Batfolket kraver. | forsta hand en opartisk utvardering och omprévning av lagen

3.X Omdisponering av detta avsrstordningsfolj

3.5 Ett antal nya rattsfalbom visahur inkonsekvent lagen tolkas. LiKautséattningar kan ge
frikdnnande elleiSEK50.000 i boter

3.9  Uppdaterad statistik. Perspektiv pa olycksnivaer.

3.10 Batunionen, Kryssarklubbens samt Sweboats regeringsskrivelser

7
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Notera. Infér denna version haramnuinte tillgang tillall statistik for 2015En uppdatering
av Vitboken sker under varen 21
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1 %l IOBEGUI k JadrkanfittGidg
1.1 Vad galler saken?

Den 1juni 2010 inférdegre lagjusteringaren nyregeli sjolagermed véasentligtsankt promilleiva,
alkoholkontrollagen med 06kat tillampningsomrade och bestammelser om 6kade befogenheter for
kustbevakningenDessa forandringr kallasfortsattningsvis foisjofyllerilagen sjofylleriregelreller
sjopromillelagen

Sjofyllerilagerinnebéar bland annagn fast maxgrans p@.2 promille alkohoi blodetfor att handha

Sy onli® m@SNI RSyyl 3ANNya 3| NBawdd¢n sanhf@Amfd paeh RA I (A f
(befalhavareng OK LISNE2YSNJ 2Y02NR YSR dzLJLJAAFAESNI a2Y KI NJ
T NI Y F | ®righ&s&taingomfattas av reglernaPolisoch kustbevakning har nu dven ratt att

systematiskt stoppa batar och kontrollgpeomillehalten dven om ingen misstanke foggler om att
besattningerér paverkad av alkohol eller annat medel

Undantagettill denna 0.2 regefr besattningpa batar under tio meteochsom gar langsammare an
15 knop. For dem galler samma regler stem tidigare lagen fran 1990. Béidigare lagen
fokuserale pa beteendeochforeskriver att en befalhavare som ar sa paverkad av alkoholhaltiga
drycker att harhon inte kan utféra vad som aligger hondmenne pa ett betryggande sétt, kan
domas for sjofylleriEn sa kallad ansvarslagd 1 promille kan grovt sjofyllemsidomas Innan 2010
hade kistbevakning oclpolisinte ratt att stoppa batar och fartyg for alkoholkontroll utan skélig
misstanke omt ex att baten inte framfordes pa ett sakert sétt, att lanterriote lysteosv.

Néaraen halv miljon batagargermed besattningippemot en miljon batfarare som omfattas av
restriktionen

Skall man verkligen fa vara full pa sjon?

€6 @ O1 SNJ Rdz @SNJ t A 3Sy I { érenvproyokadiviinvandhing sdemélanat ¥ dzf £ LI
moter oss nar vi resonerar opromillelagen Vart svar ar ett klart och tydligt nejDet har aldrig

varit tillatet och skall heller aldrig vara tillatet att vara sa paverkad av alkohol att det aventyrar
sjosékerheten.

Ingen initierad individ eller intressegrupp som agnar sig at batsporten vill uppmuntra till missbruk av
alkoholg eller droger-i samband med batliv. Men att kriminalisera en person som framfor en bat
med endast 0.2 promille &r en omotiveradrging.

Att rubricera0.2promilled 2 Y € shkhdr Stdds@val i vetenskap somallmantsprakbruk oclgar

inte att relatera tillfaktiskt skadebild/arken pa sjon eller i trafikeetfinns heller ingabelagg for

att den skulle férebygga olyckor vilket pagaende utvarderingar \Ksat.sagt ar lagen en kraftfull
I6sning pa ett problensom inte finns.

Sjopromillelagertar bort och forringardet enskilda ansvaretom sakert sjéliv maste baseras pa
slosar med samhéts resurserkranglar till det for skad@rdsbefolkningemch ar engladjedodare
som detaljreglerar méanniskors liv utan sakliga skal.

L For formell lagtext se 3.1
ZENJ yaLR NI aGeNBt aSya oSNN]IyAy3d ¢CHlaGlr 2Y . AGftASBSG Hnawm
promillelagen. Lagen omfattar saval kifavare som besattning.
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Lagen har inte forbattra t sjosdkerheten

Efter sex hela sasonger med dennaflagsdetinga bevigller ens tecken pétt en promillehalt pa

0.2 jamfort med den tidigarsjofylleriagenraddar liv eller minskar olyckor. Lagen har tillkommit
utan empiriska belagg och faktiskt utan att fokusera pa den férmodade huvudfragan: att radda liv
och 6ka sékerheten till sjoss

Flera remissinstanser till nyggofyllerilagen specialisteoch andra aktorer inom batliv var kritiska till
lagforslaget och papekade att andra atgarderex obligatorisk flytvast tillganglig till alla ombard
daremot skulle kunna ha en livraddandeet.

Dartill omfattar inte lagerde grupper som i sarklass (statistiskt sékerstallt) utmarkigris

alkoholrelaterade olyckor. Eh i den 6vre medelalderrdppna mindrebatar, oftasti insjoar och

utan flytvast.Dartill ®glare och kanotister. Sa kallaflea Y 6 6 1 Y2 02 NDB A G NE KI NJ dzy
haft mycket lag frekvens av allvarliga olyckoden nyagpromillelagenér alltsa inte bara omotiverad

utan ocksa inkonsekvent.

Innebéar lagen snarare en forsdmring av sjosakerheten?

Manga sjévana och experter segén som kontraproduktiv. Det finns belagg for att batagare valjer
ta en mindre bat an brukligt bara for att kringga lagen. Dartill aahriémnar 6ver befaletamt
roder/ratt till en mindre erfaren person for att urmd ordningsmaktens sallningsprov och gfagde
runt skaren.

Myten om alkoholen

| Sverige driviblandkampanjer mot bruk av vin och 6l basep@myter. lavgransade experiment

har det visats atteaktionsférmagair en smula samre hos den sdrar nagra tiondels promille i

0f 2RSSO ® 5S3G NNJ aNMyai|zS yagtgishRi&iybell MilSgielaliohahivier s&

att den kan réknas boitdet sammanhang som denna forsamrade reaktionsformaga verkar inom.
Internationell forskning inomragtrafik visar att det ar forsfter 0,4 promille man éverhuudtaget

kan finna ndgon matbar riskeffektipp till 0.8 promille 6kar riskkurvan men forskningen visar att
riskdkningen i sitt sammanhang nastan ar férsumbarkfter0.8 promillepekarriskkurvanbrantare

uppat. Manga lander har darfér 0,8 som sin gréinsvagtrafikmedan andra valted 0 dzF F SNIi ¢ 2 OK
lagt sig pa 0,5

Den marginellt 6kade risk man tar genom att féra sin bat med sma méangder alkohol i blodet ar alltsa
forsumbar jamfort med Gvrig risker relaterat till att framfora en bat. Attt ex ge sig ut i hog sjo, att
fokusera pa GPS navigatorn, att se till lekande barn under gang, att glomma autopiloten, att samtala
med sina medpassagerare, prata i telefon osv. Kort sagt, ett beteende sygeriya eget
ansvarstagande och fornuft. Den i sarklass viktigaste egenskapen for sakert sjoliv. En egenskap som
vi ska varda och inte satta ur spel genom att fokuggrach satsa samhallets resurser pa fel saker.

Aktuellsvenskorskningoch utvarderingav de tidigareoch nuvarandeeglerna forsa kalladsjofylla
visar attlaga alkoholhaltedverhuvudaget inte gar att harleda till 6kad risk vare sig i
olycksstatistiken eller i tidigare domaRessa iakttagelser stods dartill av omfattande statistik och
analyser i USA samt Kana#aistbevakning och polis har inte heller genom sitt agerdaohmat
pavisa nagon sadant sambargkalet &ar enkelt. Eftersonetinte innan lagen radde nagon
identifierbar risk att framfora batar vid mycket laga promillehalter déiraldrig att pavisa att lagen
har effekt

Det finns heller inga bel&gg for att den grans vi valt skulle fungera béttrebyiggande syfte an en
nagot hogregrans.



Konsekvenser. Vilka lagfors?

Sedan den nya lagen kommit till haterst fadomarfallts for batagare som genomgatt ett
sallningsprov ocBom haft under 1 promille i blodetchdar brottet varit ndgot annat an just brott
mot alkoholregeln 0.2 promill2Inte hastighetséverskridande, inte vardsléshet eller andra bofst
tokigheter.

Det ar justdenna grupp med lag promillehalt ockir befalhavaremeller inte begatt nagot fel som
harkunna lagfores med hjélp av de nya slumpvisa kontrollerna. Det hindrar kugtbevakningch
polisatt i mediaemellanatiata paskina; ochutan att kunnaverifierasina pastaendenq att lagen
har stora effekter pa sékerheten tijiis$. Men, dethar det intemed verkligheten att géra.
Statistiken torde mer visa det omvénda.

Lagens foresprakare talar ofszavande om att den nya sjéregeln har lettltipnare fjardar och
uppdagande avsd ki f I RS §&. DéttAldrdSdd Bttbftarkomligt resultat av att gransen for
sjofyllerisankts till dagens niva och 6vervakningen intensifieviket i sin tuw generelltsnarare
minskat intresset for béit°.

Detfinns tecken pa atsjofyllerilagengor att allt fler ligger kvar i gasthamnarna eller stannar hemma
da lagen uppfattas som bade orattfardig, bokig, gladjedédande och rattsoissiketillampning
Skargardens aktorer vittnar om vasentligt famed batfdk i rorelse kvallstid.

Batolyckor har minskat i decennier

Sjé och bétrelaterade olyckor haminskatkonstanti mer &4n30 &r ® b&de relativt octabsolut Detta

trots att batbestardet bade har 6kasignifikativtoch attsnabbare batar har tillkommiStatistiken

visar att batfolket har gott omddme, kan och vill ta ansvar. For varje ytterligare omotiverad

restriktion vittrar dock detta ansvar sonddtor deolyckor som kan anses vara alkoholrelaterade har

det genomgaendeort sig om promill@ivaer dveredanden tidigaretroskeln¥ | NJ ¢ ANR @G a2l Fe&
1 promille! M&nga av dessa ligger dartill betydligt Sveprbmille gréansen.

Ar en bat en bil med roder och rigg?

Tillskyndande politiker av den ng@fyllerilagenoch vissa inom rattsvasendet har jamstallt tgéth

vagtrafik och havdar att brott mot sjoregeln ska bestraffas lika hart och efter samma modell som i
vagtrafiken.Men bil &r i huvudsak transport och har en utpekad foréBat kan ocksa vara transport,

men &r ofta ett satt att leva. Man umgas, bor, lagar mat pa en bat. Aven underB&fdlhavaren

1FryaisS AyiaS Sya £11 NE & e bifkarié htanforam farmdl NJ St £ SNJ a1
hamn¢ LJI NJ s8kiit o&hélamnas utatillsyn. En bét kan manéastan alltidframféra iden

hastighet man sjalv finner tillradlig eller 6nskar halla utan att standigt behtva vaja. | en bat kan
befalhavaren under fard lamna 6ver ansvaaétstyra, navigera eller hallappsikt til annan.

Skillnaderna mellan bil od¥ét ar stérre an likheternachatt jamstalla birafik ochbatlivvad galler
straffsatse far darfér absurda konsekvens8rAven om promillegransen i vagtrafik ar satt att verka
inom ett helt annat sammanhang an batliv sa ar det belysande att man sedan 1990 ars séankning fran

® Denna slutsats baseras pa ett material av 30 fall som varit oss tillhartkr 2012. Se vidare 3.4

* Batfolket samt kritiska journalister fick bade Kustbevakning och Transportstyrelsen att revidera sddana
pastaenden under sommaren 2012

> Statistik o/e vittnesmal till Batfolketamt i pres$ran branschfolk, turistnéring, bransledistributorer m.fi
®Se fkta 3.81

" Sjofylleri i Svensk Rattspraxiofessor Hugo Tiber§e Referenser och litteratur 3.8.2

® Se exempel rattsfall
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0.5 promille till 0.2 for vagtrafik inte kunnat pavidasseffekt for olycksutvecklingevilket &r hét |
enlighet med forskningn som visar att det inte rader en relativ 6kad olycksrisk vid dessa laga nivaer.

Internationell t

Sverigedr uniki varlden med en promillegrans till sjoss @& promille. Ingetlandmed

battraditionerkommer ens i narheten adenna niva for fritidsbataf. Andrag¢ 6 A Gy F G A2y SNE K1 |
antingenen ansvarslag likt Sverigédigare eller ermer realistisk anpassagromillegrangor

batlivet, klart Sver de granser som nu galler i SverigeEtt tankvartperspektiv: Gransefor piloter

att flyga passagerafeommersiellt i USAr 0.4 promille

Nykriminalisering

Den nyasjofyllerilagermedfor allvarligaproblem Professor Jareborgav kanske framsta expert pa
nykriminalisering och upphovsmannen titletta begrepp- slarfast i en utedning bestalld av
regeringenatt kriminaliseringpd nya omraderskaske med stor forsiktighet och endast om det finns
klara samband mellan det man férséker uppnd och dess straffkonsekvénser

Den nya sjoregeln har kommit till utaretenskapig grundochsaknarsamband mellan det man
soker uppn& och dess straffkonsekven$éselangre framexempel p&domar)

Den nya lagersaknarproportioner ochdet finns inga skal att kriminalisera batféraseh besattning
som hamagrationdels promille iblodet. lagar och reglemastehanga ihopmed den situation dar
de ska anvandas, i annat fall groper de ur den bas som de &r satta till att uppratteddamde
riskforskare varnar just for denna typ av lagstiftning som 0,2 representeimgen tjanar p&ikt p&
att det infors illegitima lagar somroper ur rattsmedvetandetingen vinner heller pa att manniskor
straffasfor att de ogrundat (och dartill felaktigt) antagits utgdra en fara for andra.

Att anse att nagot ar olampligt innebér inte heller atmaste lagstifta om det. Omisknivaer
liknande den som omfattas ajofyllerilagerskulle galla fér andra omraden skulle rattsamhallet
snart fall samman av méngden lagah ett o&ndligt antal manniskor som brét mot desamma

Hur skall denna lag kunna u tvarderas?

Ett antal politiker fran S, C, KD samhit i olika sammanhang framfort dégen ska utvarderas
eller snarare ges en full 6versyhDenna anbition &r samtidigt en chimaBristen pa sakligt
underlag gor desvartatt utvarderasjofyllerilagenda det inte finns nagra olyckor att ta spjarn mot.
Eftersom det fore lagens tillkomst knappt fanns nagon olycka inom det akdinatl som den nya
sjofyllerilagen verkar inom, och som gar att knyta till alkohol, gairdetheller att pawa att den

° Se avsnitt 3.3 Forskning. Alkohol till sjoss och i vagtrafik

10 Norge (nu 0.8 promille) har det pagétt en diskussion om att justera promillegransen. Ett av forslagen ar att
anpassa gransen till den som rader i Sverige. Forslaget ar dock lagt i malpase. Finland har kvar motsvarande

lag som Sverige innan 2010. Marr kategoriskt avvisat en andring da inget tyder pa att den skulle vara till

nytta. Nagra lander i det tidigare 6stblocket har kfiga effektivaé y 2 f £ G 2f SNI yaNBS3It SNE aSRI
Flera av dessa ar uadférandring bade for vagtrafixch fritidsbagr. Ryssland har héjt fran 0.0 till 0.35 i

trafiken.

! Se faktadelen 3.7 for en Oversiktlig tabell 6ver regler utomlands

2FAA Fedel Ar Administration. FARegulation CFR 914.7Washington DC

¥50U2008.2. Se speciellt avsnitt 3.3 onykriminalisering

“S t mMYo FINIFSY NNGGaFret &FYG t Hon ! YRSNI NHONR ] Sy
*Bl.a Professor i psykologi Lennart Sjéberg, Centrum for riskforskning

'® Riksdagsmotioner och uttalanden i riksdagen fran politiker i @lédier. Civilutskottet Januari 2014.



haft effekt. Ett faktum Transportstyrelsen bekraftar i sin statigtliv ar sékert'’ Kort sagt, en

dz GNNRSNA Y3 o0f AN I @ yI R ¢ 7Tl gosdkedietibument fa stth® SG NNJ 2
dennapromillelagkvar.Inte desto mimre ar behovet av eomprdvningoch foérandringangelaget

Det finns likval anledning att batbransch, maritima organisationer och engagerade politiker, jurister,
statistiker, kriminologer m.fl &r pa sin vakér utvarderingsmaterigfran myndigheteipubliceras

SKARGARDEN HR 34 » 23 AUGUSTI 2012

Med brist pa
sakligt underlag for

0o
s Slutsats om batolyckor
det av storsta vikt
att vi kan lita pa
statistik och h I k h I t t I I b k
utvarderingar fran o c a o o a s I a a

myndlghet_ern_a' Transportstyrelsen backar fran delar av sina tidigare Enligt kritikerna #r un-
(Saxat ur tldnlngen slutsatser om alkoholens betydelse vid dddolyckor  derlaget for tunt. De om-

. 9 . till sjoss. Det finns inget sakert samband mellan komna med alkohol i krop-
Skargarden augustl 18ga alkoholhalter i blodet och dddsolyckor inom pen dr en forsvinnande liten

bétlivet konstaterar myndigheten nu. grupp av de 2.5 miljoner
2012) ménniskor som vistas pd sjon

varje 4r.

\)
-
Vad har lagen lyckats med?

Lagen lyckas val med attastra ansvarsfulla batagare och krangla till tillvaron. faeiort ett litet ¢
men inte ovasentligt gladeamne for manga av oss pa sjgom attse fram emot att efter

tillaggning kunna fa vélja var maksidryck sjalvaEnligt forskning onaélbefinnande och psykisk halsa
8 har just denna typ av sma gladjeamnen en stor betydelse fér lmammimanniskoupplever

KSt KSGSy® 5SSy tAffl 3ASad az2y tA10 E§LINAOISY | SN
gladjeamne har nu tagits ifrarss- utan sakliga skalstallet har vi tvingatpa en lag som ar
inkonsekvent oclvpakallad Med nya befogenheter for polis och kustbevakning har lagert om
vara fjardar tillnagot som kan liknas med vagtrafikekmtrollstationer. Batagare som hall&H vid
véra storre farleder far i dagslaget vara beredd att bli stoppadegagdnger per sommar. Dag

som natt. Bevapnade Kustbevakare pa vattenskoted gstoler i holstrendyker blixtsnabbt upp vid
styrbords sida. En stralkastare som riktas mgtfdin 6vervakningsbatar med slackta lanternor.

Lagen bidrar till minskat intresse for batlivet. Batbranschen har haft det mycket anstéangt irflera a
0.2 bestammelsehandlar priméart varken om 6kad sakerhet pa sjon edleralkoholintag. Den
bottnar istéllet i ett Overilat kontrollbehov som resulterar i 6kad 6vervakning dar vi som batagare
FyasSa @I NI} Somiskal defdljelylgfa®®NB & 4 S ¢

1.2  Slutsatser z sammanfattning

Det ar en generell fara for rattsakerheten &gar stiftas utan sakliga grunder. | detta fall en
obefogad och ondédig lag som otillbdrligt begransar vissa medborgarnas privatliv utan att tillféra
nagra som helst sjosakerhetshéjande effekter. Ett ingrepp i som ytterst ringa har att géra med
sjosakerhet Vi menar att det masteg och dari ligger var allvarligaste kritik av lagerfinnas starka
samband och pavisbara effekter pa sjosékerheten innan man borjar kriminalisera medborgare

" Fakta om Bétlivet 2011Transportstyrelsen nov. 2011. Nedladdningsbar PDF p& Transportstyrelsens hemsida
'8 Se 3.8 Referenslitteratur och kallor

Vi har en mangd vittnesmal som inkluderar uppskramda familjer/barn, hindrande av sjoraddning, krav pa
alkotest trots att bat ligger for ankar m.m

%0 Batorganisationer och journalister har uppmarksammat att det under senare ar lanserats lagar och forslag
till lagar runt batlivet som saknar rationella motiv.

VITBOK Den nya sj6fylleriregeln 0.2 promille. Version 1 2016. 21864
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Vad gallesjofyllerilagerhar man gjort brottslingar av oskyldiga. tdisska fakta omfattande bade

OAfGNI FA]l 20K ond @GA&aFNI GG RS a2y RNAROTSNI aAx3d ¢
huvudargumentet for lagen ar att den ska verka i forebyggande syfte sa maste ett sadant argument

bygga pa fakta och sakskap. Det finns inget sakligt stod for denna hypotes mer an fromma

foérhoppningar.

1 Att likstalla biltrafik och batliv ar helt irrelevant. Olikheterna ar storre &n likheteDed ir ocksa
nagotHogstaDomstolenmarkerar i sin hittills enda dom om den nya sjofylleriregeln (dom 12 juni
2012malB16991)F GG € CNRY GNIJ FA{1 &Nl SNK Sétzassésyodgggt | ¢ F 1 NJ
en ndgot mindre faraidoy’ @ {1 G SNKSG A aall (/NINFA j& (AY S BENK G MDGT A
kategoriskt avfardat jamforelser med vagtrafik.

1 Politiker omyndigforklarar batfolket under tackmantedallvision. Dess doktrin &ar att man inte
anser att medborgarna har eget omdéme nog att hantera en rimlig och sakligt beréattigad
promillegrdns Vad som dok skett &r att myndigheter med vaga argumé&ommuniceraren
skev iskbild och bidrar darfor att skapa en Istruerad radsla hodAtt kdnna radsla kan vara bra
om det finns en verkligotbild ellerskaderisk, annat fall s gér demer skada

1 Riksdagen foljer inte egna antagna grundlaggande principer fiieadittiganykriminalisering av
medborgare i Sverig&larmare en halv miljon batagare samt batens besattning omfattas av
restriktionerna Att bryta mot dessa far oftast heltproportionerligaekonomiska konsekvenser.

9 Tilltron till nya lagar och andra politiska beslut minskar. Fortroendet for politiker avtar
YNNJ ¢ { @Sy aazyé fastadicknaSradavarkeldantapolitiska @Mt och zar.
En samhélisfarligtrend 2 Y 31 RSNJ RA & | dza a dlle, yieéSs/andialriiriing, G A 1 S NJF | NJ
GYSRO2NEBEBIONFI NI |

1 Rattsvasende och tillsyningsmyndigheter klagfandigt dver bristande resurser. Den nya
sjofyllerilagerér ett paradexempel dar samHét prioriterar fel och dapolis, kustbevakningch
domstolarfar &gna sig & i1 1 Ipibnfplbckning istallet for att vara ett stod fér medborgarna

{1 Lagen lagger sig pa ettnotiveratsatt i var och ens ratt att leva sina egna liv. Vi medborgare skall
givetvisha ratttill vara vardagspreferenseisomatt medomdome valjavara maltidsdrycker sa
lange det inte far konsekvenser for andra.

f Lagen kanglar till vardagslivet for allsom bor iskargarden. Hur lange bor maex vantaefter
att hadruckit 6l till middagerinnan man hamtar sina oannonseradmen valkomna gaster pa
andra sidan sundetPa sjon och bland 6arna finns detlsal nagra alternativa losningar

1 Lagen innebartadelar av vara fjardar blivit statiomdor Gvervakning och kontroll. Utan sakliga
skal har sallningsprov blivit ett vanligt inslag i batlivet. Nagot s@mga uppfattasomett
ytterst trakigt inslag i sjolivet.

91 Det ar ettosakert rattslage i utbvandet av 0r@geln Vidoppenfor godtyckevilket flera
ingripanden pekar pa (se illustrerande rattsfalgra exempel:

0 Hur kan ordningsmakten vid ett provtillfalle s&kert avgtra vem som for tillfallet
NNJ € 0 STNE KI @I NB¢

o Hur skalbrdningsmakten avgoérauruvida det kravs en eller flera perser att sakert
framfora baten?Skall den som vindar upp en tamp, rakar titta i navigatorn eller slar pa nagra
stromstallare raknas? Ar nagon for ungller for gammal?
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0 Hur skall ordningsmaktekunna avgora vilka bataroch under vilka omstandighetersom
kan kdras i mamalt 15 knop?Skall de prekora? | foérarbetena till lagen ndmns visserligen
denna mojlighet men anvands den och pa vilket satt?
0 Hur avgors i praktiken exakd meters skrovlagd? Galler det i vattenlinjen? Med eller utan
badplattform och peke?
o 585G NNJ21€tFNI yNN Sy ond FyaSa @F NI A &0 NHz € ¢
flyttar/stracker tamparn@

For underliggande fakta till pastaenden i ovanstdende sanfatming sesektion 2 och 3

1.3 Tre illustrerande aktuella rattsfall
- fler exempelpa rattsfall se 3.5

Kvallen den 9 juli 2018 s& skulle etatigarepd vastkusterlytta sin bat. Vadret borjade bli
daligt ochbatenlag utsatt for vindenTidigare pa kvallehade batagaremruckit ett glas vin och
en grogg ren kande sig nu inte paverkadgen annan fanns tillganglig for att flytta pa baten.
Agaren havdadartill att ett motorfel gjorde attdeninte gick att kéra éver 15 knop. Nar baten
flyttades till en nartjgande plats stoppades foraren polisen for att bldsa Agarenvisade sig ha
0.28 promille i blodet.Polien havdar att de inte kunde hora nagot fel pa motorn och bestrider
att det var nagot fel pa deBatagare frikandes tingsratten men falldes i hovréatten. Arendet
har nekats provningsratt i hogsta domstoldillaggas kan att i dettfall fungerade intepolisens
stationdra alkoholmatareR Sy a1 EVidef® N¥BhSaninds vid verifiering® istallet
kalladespa en polishil med 2manfran Stromstad 3 mil borllt for att konstatera0.28 promille

Detta fallvisar att:

a) Den nya regeln ar i den har typen av fall kontraproduktiv och motverkar méjligheten att utdva
gott sjomanskap. Den gor det i princip omdjligt for befalhavarenidtavde atgarder som ar
nddvandiga for att i tid skydda liv och egendom nar det behdvs. Lagpropositionen antydde ett
kryphél genom att kunna aberopa nddregler for att skydda sin egendom. Den méjligheten
visarsigi praktikenvara stangd.

b) I sjofyllerifall visar sig domstolarna benagna att sidoséatta grundlaggande legalitetskrav och
kan falla pa en polismangpfattning gentemot den atalades fritagande uppgift.

c) Samhallets resurser missbrukas

f | Uddevalla Tingsraft falldes hésten 2010 endtégarefor sjofylla med 0.2 promille. Han hade
lossat tamparna till sin bat, startat motorn, mente lagt i nagon vaxeDomen visar att det inte
ar nodvandigt for fallande dom att baten ar i roreldeet innebar att det ar fritt fram att gora
nykterhetskontrolleri hamnar hemmavikerosv.Samhaéllets resurser missbrukas

1 Pa sondagseftermiddagen den 10 juni 2012 begav sig Thure och frun Gunilladatyicsiriser
for att dorja makrilP®. Thure hade druckit tva starkél innan batturen och tva 6l under batturen.

* Uddevalla Tingsra@8/9-2010 291510. Det sk. Liss&kersfallet
?214/9-2010 302310
% Tidningen Bohuslanningen 18 aug 2012

VITBOK Den nya sj6fylleriregeln 0.2 promille. Version 1 2016. 21864
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Men det var Gunilla som stod vid ratten och #ér Gunilla lat baten langsamt glittam i vad

hon uppskattade till 2 knop. Plotsligt dok en polisbat upp for att genomféra ett shéspigt
utandningsprovPolisen ansag inte att Gunilla kunde lagga till vid polisbaten med tillracklig
precisionoch noterade i forundersokningsprotokollet att Thure kom med rad till Gunilla hur hon
skulle hantera ratt och reglagBolismannenber darforbade Gunilla och Thure blasatt Thurei
lagens mening var onykter var inget stian fornekade, men han forstod inte varfér han

behovde blasaPolisen ansdg att Thure fullgjorde "en uppgift av vasentlig betydelse for
sakerheten till sjoss'som det star i sjdlagen. Darfblev Thurepolisanmald for sjofylleri, trots

att han intehanteradebéaten. Atalet ogillades i Uddevalla Tingsratt som tillerkan@lbare en
ersattning av allmannmedelfor sina kostnader i anledning av malet med%s5 kr.

Detta fall visaatt:

1. Aven om Thure inte blev domd 8ustrerar dennahéndelsehur olikabiltrafik och batlivar
trots att det just ar denna liknelse som ligger till grund for lagelifa som fullgor en uppgift
av vasentlig betydelse for sakerhetembord riskerade facto att fablasa och att arendet
tastill domstol.

2. Att det finns goda skal athed stor aterhallsamhet ged till den som haller i rattethur
goda raden an ar) oman inte villriskera att bli kriminell ochtt arendet fors till donstol.
Det frAmjar inte 6kad sjosdkerhet och lagregeln blir &ven har kontraproduktiv.

3. Nar Gunilla inte mednskadprecision kunde laggsin bat jamsides med potidtenbdrjade
polisenfilma. Fimmaterialetutgjorde bevismaterial i ratten. Det visar att vara fjardardeu
facto har blivitomgéardade av ett 6vervakande dga som ser allt och kan stélla alla till svars...

Las fler exempel pa hur olikeoch rattsosakert; lagen tolkasinder avsnitt 3:5Med snalika
forutsattningar kan en forarerikdnnas medan eannan fars50.000kr i boter.
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1.4 Batfolket kraver:

Narmare en halv miljon batagare plus besattning omfattas av den nya lagen. Den ar bade
omotiverad och bygger pa felaktiga grunder

| forstahand kraver vi att Riksdag och Regering initieraformell utvarderingiversynav 0.2 lagen
Denna 6versyn ski@irutom att diskutera dess funktion och rimlighéen ta hansyn tikvalitativa
aspekter avagen. Det kan t ex handla om vagkriminalisemg betyder for den enskilda manniskan
och respekten for lagar och reglemt generellt.

Batfolket har med stod av fakta fran forskning, statistik och analyser av de s@%atens
sjofylleridomar samt efter konsultation med batfolk, sakkunniga inomagjosjopolis politiker och
myndighetersamtbatbranschen féljande konstruktiva forslag:

1 Gor om lagen. Utga fran nuvarande (och tidigare lag) dar 1 promille galler for grovt sjofylleri.
Ersatt 0.2 promille (som tidigare omfattades av en ansvarsklanma)en promillehalt anpassad
till vetenskapydra grannlander och andra sjonation&t.

f Andra praxisAtt jamstélla batliv med bil och vagtrafik &r otillbérleftersom det ar helt olika
verksamheter med helt olika forutsattningar och som knappt i nagot avseende kan jamféras i
fraga om krav pa nykterheier skiljer &n forenar. Det ar en skrivbordsprodukt.

1 Sjopolis och Kustbevakning skall behalla de nu utokafi@genheterna att kunna kontrollera
fartyg ochbatar vid en lagre grad av misstanke om brott. | nuvarande tillampning ifragasatter v
dock starkt att organiserade sallningspmdar man likt biltrafik i passager stoppar i princip
samtliga batar ar till nytta for sjosakerheten. Som letts i bevis ovan ar batférare med mattligt
hojd promillehalt inte till fara for nagon. Tillsynsmyndigheterna bor prioritera annorlunda och
istallet inrikta sig pa de som har hoga alkoholhalter.

1 Sakerstall att Transpotigelsen, sjoraddningsradet fh far ratt resurser, mandat, verktyg och
inte minst ett korrekt definierat uppdrag att verka for sjosakerhet. Att incidenter och olyckor
foljs upp brett och inte bara fokuserat pa t.ex. alkohol eller forekomdlyévjalpmedel.Det
galler dartill att hekansla for proportiner. Aven om olyckor alltid &r tragiska skall vi aven
komma ihag att det i forhallande till antalet utdvasé arbatlivbland de sakraraktiva
rekreationsmedlervi har. Savarje utvardering6r aven batlivets positiva inverkan pa
manniskors satatt leva och mojlighettit NB{ NBF GA2y Gl a&a YSR A 0]

9 Justera sa att lagen skrivs om med storre hansyn till rattssékerhet. Idag rader mycket stor
osakerhet onbl. a féljande
o | vilken utstrackning och omstandigheter en befalhavare kan ankra om/flytta fortojning pa
en bat nar han/hon anser att baten borjar bli utsatich innan ett nodlage uppstar.
o0 Klarare definiera nar en befalhavare kan anses klara av sin bat sjalv medangyesom ar
ombord har en promillehalt som 6verstiger tillaten niva. Alternaitivé lata besattning
omfattas av den stingare promillenivan nar enklare uppgifter skéts ombord.

*Norge 0.8 promille, Finland 1 promille med ansvarsdel som tidigare i SV@eigmark har ingen

promillegrans utom for hoghastighetsbatar som har 0,5. USA, Canada, Tyskland och Nederlanderna har 0.8
vilket ocksa ar den internationella gransen for yrkessjofarten. Storbritannien, Frankrike och Italien har ingen
fast grans men en anskslag.

VITBOK Den nya sj6fylleriregeln 0.2 promille. Version 1 2016. 21864
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o Vad som galler om man inte kan fora fram sin bat snabbare an 15 knoméveass
normala hastighetskapacitet ar hogre.

Det ar med tillfredsstallelse som Bétfolket ocksa konstaterar att vara storsta batorganisationer som
Svenska Batunionen ocBvenskaryssarklubbetillsammans med Sweboétlen samlade
batbranschenyuinder2012,20130ch 2014gjort skarpa uttalandewoch lamnat formella begaraonm

att sjofyllerilageromgaende mastgesen éversyroch justeras. Aven turistorganisationer och ett
flertal engagerade politiker har skarpt sin kritik

~

2 En kritisk betraktelseavde T T UA 6 OEE®EUI | AOEI
2.1 Definition en A O O b #Eld bakgrund till 0.2 lagen

Vi borja med att konstatera att ingen pa allvavarken i Sverige eller i var omvéarldnser att nagon

NNJ € Fdzf £ £ @dinRorlangning ddividh ¥Wp dwét@ikifarlig da det ktt kan bli

begreppsforvirring, avenmyndighetsutévandet. Ett exempel ar edittsutslag frarhosten 2011 dar

maniendorffkant Nadito SNHza I RS G Af f &0 1y RSBpranilleiBlgbletY  y a2Y K|

| svenska uppsladsckerdefinieras i allmanhebtagona 2 Y FNIphfigé foljande

En person som brukat alkohol i den utstréackningen att han/hon forlorat
kontrollen over sitt tillstand eller beteende.

0.2 motsvarar i stort seten liten starkol. Ingen frisk manniskar ensnaradl A £ £ G ny RSG € Fdz f

Bakgrund till 0.2 lagen

Eftersom det inte funnits ndgot egentligt behov av denna lag stéllessfragang varfor? Vad ar
bakgrunden till lagench varfor gesig lagstiftare och myndighet@a justbatagare sonmgrupp da
det inte ar befoga®

Batfolkethar annu inte lyckats fa fram bakomliggande fakta om hur denna lag egentligen kom till
annat an att vetskapen om att riksdagens nykterhetsgrupp alltid &r drivande i att f& igenom lagar
som begransar medborgarnasufiroch tillgang av alkohol rent allmaitenna tvarpolitiska fraga
ingick i ett slags kompromigppgorelsamellan allianspartierna. Beslutet togs utan saklig debatt,
utan forankring vetenskap, utarslutligremissrunda och dven utan att ta hansynrelinissvaren

som kommit in vid den tidigare beredningeinitierad av Tomas Bodstrom (s).

Vi vill garna tro att flertalet folkvalda representanter ar palasta sa det ar lite forvanande att det
under de senaste trettio aren lamnats in Gver 70 motioner onrgtigdalkoholregler till sjoss da det
inte finns nagot pavisat behov for ytterligare restriktioner. | flera av motionerna beskrivs batfolk i
mindre smickrande ordalag och férvanansvart manga innehaller rena sakfel.

%5 Uddevalla tingsratt 20209-28 B 291510
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Vi inom Batfolket tror att politiker sortillerkanner sina valjare omdéme och fornuft och som satter

sig in i de problem som omgardsjofyllerilagerkommer att andra pa denna lag. Att forsvara lagen

YSR G0 YIYy a42Y RSY2|INXGA&E At K KNBAMBYG N&I | & i
RSY2I NI GAya ylIYyé 20K 1Yy LILIVatior vifraipdBl@iker ackbRare NNJ i1y =
an sa.

Ett mantraar att man vill likstalla batliv med vagtrafik. 0.2 promille for vagtrafik kili990och
dven den utan sakliga grund®rstalletresonerade man om nédvandigheten av s& kallad
nolltolerang’. Mananséag att medborgarnimte har eget andéme nog att hantera en rimligch
sakligt berattigad promillegran® Dugligheteroch betydelsen av att tillerkdnna medborgarna
omdome forsvarades aspecialister inom kriminologi, lagrath.fl. men utan att bli hérsammade.

Trots attBéatfolket andraaktérer, journalister® och organisationevi kéanner hastéllt frégan
2Y £ @1 NFI NE G A thdrvi &yu ineNgyt anRat dnddaridésvial LStdsk i ett av
mangden exempel ta del av en motion som skigvagan 2009:

Sjofylleri Notera: Vissa nyckelmeningar
Motion 2009/10:C266 avsiktigtkursiverade och rédmarkta

Forslag till riksdagsbeslut
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen om sjéfylleri.

Motivering

Sommaren &r en tid for batliv och bad. Manga-lwith drunkningsolyckor ar kopplade till
alkoholfortaring. Att alkbol och trafik inte hor ihop ar en sjalvklarh&joonykterhet ar ett lika stort
problem som vagtrafikonykterheBatforaren utsatter sig sjalv, andra som finns i baten, personer
andra batar samt personer i vattnet for olycksrisker. Enligt den gallaesmmelsen om sjofylleri
ar det straffbart att framfora en bat onykter, om det kan antas att man da inte kan utféra sin upppift
pa ett betryggande satDetta géaller oavsett promillehalDen utveckling som fritidsbattrafiken
genomgatt under senare ar mdler, snabbare och storre batar aktualiserar fragan om att
komplettera den nuvarande bestammelsen med en nedre promillegrans.

Det ar nu hog tid for en lagstiftning som innebér att en nedre promillegréns infors for sjofylleri
motsvarande den som galler for rattfylleri och att det blir mojligt att rutinmassigt ta
alkoholutandningsprov for att kontrollera nykterheten till sjos&inga olyckor kan genom detta
forhindras och aven liv kan sparas.

En nedre promillegrans for sjofylleri motsvarande den som galler for rattfylleri bor inféras, och f(
att kontrollera nykterheten till sjoss borde det vara mdjligt att rutinmassigt ta
alkoholuandningsprov.

=

Stockholm den 29 september 2009

Birgitta Eriksson (s) Catharina Brakenhielm (s)

% Framgar av Ju2J1989. Bl.a justitieutskottetstfragning
" Se 2:3 om begreppet Nolltolerans

* Dessa resonemang finns protokollforda

*Bl.a. Robert Aschberg och Peter Hjorne

VITBOK Den nya sj6fylleriregeln 0.2 promille. Version 1 2016. 21864
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Forfattarna till motionerna skriver alltsa att:

1. Sjoonykterhet ar etlika stort problem som vagtrafikonykterhddet ar htgst osékert vad
forfattarna egentligen avser. Ar det antalet dodsfall eller allvarliga olyckor sa ar pastaendet
direkt fel. Ar det frdgan om riskbeteendet s& har t ex HD slagit fast att man inte helt kan jamfora
biltrafik med batliv. En fjard dtor - en vag awtterst smal osv.

2. Detta géller oavsett promillehaltAr man s& berusad sd att man utgor en fara fér andra sa har
det sedan lange funnits en lagstiftning for att stavja sadant beteende. Vad forfattarna till
motionen sager ar att dehte langre ar den faktiska faran som ska stavjas, utan om nagon har
dver en lagsta promillehalt. Indirekt s& havdar delafen darmedska fungera i forebyggande
syfte. Dettadven om man inte alls utgor en fara med 0,2 promille i blpdéket man far ata
att forfattarna ocksa kanner tilDet ar from forhoppning som ligger till grund for att
kriminalisera batfolket. Sgka intelagarstiftas. Att sedan argumentera for att snabbare batar
medfort att marginalerna minskar ar visserligen sant. Fortfarairdget dock en ocean mellan
vad som galler for hastigheter och marginaler mellan biltrafik och sjéliv. Men lagg da marke till
att den gamla lagen var sa finurlig s& den tog hansyn till detta. Det var sakerhet stalld mot
faktiska omstandigheter som 1&g s@rund for om en batforare skulle straffas eller inte. Nu
handlar det istallet om ifall nAgon som har en vasentlig séakerhetsuppgift pa en bat har éver 0,2

promille.

3. Manga olyckor kan genom detta fdriuras och aven liv kan spar@mtaletolyckor i det haad
som den nya lagen verkanom &r sa fa sa det inte gar att statistiskt visa om en viss lag haft
effekt eller inte Skalet ar att s manga olifaktorer inverkar (vader, konjunktur, sakrare batar,
battre teknik osv). Pd&endet ar fel.

Okunskap och imtionella slutsatser fran politiker

Skérp promillegransen pa sjon!

Mer 4n halften av oss fardas
med fritidsbat minst en gang
per sisong och pa bara ett ir
har antalet silda batar 6kat
med 20 procent.

For de allra flesta drdet na-
turupplevelser och gemen-
skap med familj och vanner
som lockar. Det kan

innebdra.en god mal-

tid med en kall 61 pa
dack, en snaps till
sillen och sen ett
kryddigt rddvin
infor grillkvillen.
Det gdr an om man
ligger kvar vid kaj
‘men knappast om
man tankt aka vi-
dare, Sa resonerar
nogde flestamenty-
virr langt ifrin al- Snaps -

la. garan om man lig-
P4 * semestern gerkvarvid kaj.

okar - svenskarna

sin alkoholkonsumtion vi-
sentligt och dd manga kombi-
nerar mycket alkohol med
batliv kan det fi forddande
konsekvenser. Minga avdem
som aker fast i sjépolisens
kontroller ir inte barasmabe-

rusade utan redldst fulla.

I dag beslutar riksdagen att
sjopolisen ska fa forstirkning
genom att Tullverkets och
Kustbevakningensbefogenhe-
ter okar. De far bland annat
mandat att ta alkoholutand-
ningsprov, bide rutinmissiga
sallningsprov och bevisprov

vid misstankt'sjofylleri. Det-
ta kommer. for-
hoppningsvis  att.
forbittra sikerhe-
ten till sjéss. Men

det behovs ocksa
vassare lagstiftning
ochbittre kunskaper
hosdensomska fram-
p & forastorre batar.

¢ op  Dérfor kraver

=== kristdemokra-
terna inférande ay
en nedre promille-.
grians for alkohol
pasjonochkravpi
forarbevis forstoraoch motor-
starka fritidsbatar. Vi kan inte
fortsitta lata ett fatal oansva-
riga forare aventyraalla skot-
samma batforares liv och si-
kerhet pa sjon.

Inger Davidsson (kd)

Till vanster en inséndare i Aftonbladet dé
maj 2008 av Riksdagsledamoten och
lagtillskyndaren Inger Davidsson fran KD. Den
beskrivervdlden okunskp som praglade

1 Ny @Sy (b3 e 1 NI Fi

For det forstavaallaR S € Y Boyh3a | €

LJia G2 Ra ¢ofispris komtlolieribkagliga  LJ
redan da. Sama ménster féreligger ju aven
denna dagDe som verkligen dricker sig fulla
struntar i lagar vare sig det ar bat eller bil och
hogreellerlagrepromillegranser hjalper inte.

Redan narDavidssorskrev denna insdndare
hade olyckorna legat pa en plan niva i 10 ar
trots den stora 6kningen av antalet bat&or
ovrigt sammdaganiva som nu 5 ar senare.
Ingen skillnad alltsa!

+A 3ISN)I 2aa AydS Ay A RS
detarintSaalyd GdG y23GSNF |
Y2U2NRGF N FE FNRGARAaAOAG

underrepresenterade i olycksstatistiken.
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Allt detta forstod och visste sakkunnigedanmen av nagon anledning var det viktigt &it vissa
politiker att hart driva denna fraga.

Ytterligare uttalanden

1 LandstingsradBirgitta Rydberg(FP) 10/8 2011F6r mig &r det sjalvklart att i princip samma
regler bor galla trafik till sjoss som pa laden till sjoss utsatter man sig sjalv och framfor allt
andra for risker om man kor onykter. Riksdagen har fattat ett klokt beslut som alliansregeringen
sett till att lagga fram Notera M hallersjalvklartmed Rydberg om att man inte skaglaen bat
om man inte kan gora det pa ett sakert s@det ar inte det saken galleAtt hon daremot direkt
vill dverfora regler som géller pa vagarna till batlivet och darmed jamstalé@dievittnar om
okunskapsavalsom framlingskap (se vidare styckedan om nolltolerans).

1 Oscar Waglund Soderstrom (FP) 18/10 2®dkpartiet anser inte heller att en bil &r samma sak
som en bat, det hindrar dock inte att samma regler ska gélla for dessa

{ Katarina Brannstrom (M) 201:06-19 Nu har vi en lag sowi alla maste leva med. Det kanns
ganska meningslost att darfér nu motivera varfor lagen kdhoch om den ar relevant etc.
Politik ar att kompromissa och ta helhetsansvar. Att vissa intressekonfiikberfar vi nog leva
med...

1 Jan Lindholm (MP) 21-08-07 Oj vilken sérja av larvig argumentation detta nu borjar bli. Skulle
ny-kriminalisering vara ett problem? Da skulle aldrig nagon ny lag kunna antas. Inse att ni ar en
liten minoritet som inte vill forsta att samma regler bor galla for framféranddat pa vatten
som for bil pa land. Jag kanniegen batagare som tycker som dig meénga som anser att
lagen ar bra

1 Liselott Hagberg och Lars Tysklind (FP) Fran Riksdagsm2@ibd/11:Ju215Antalet
anmalningar om sjofylleri har sedan 2003 6kat rejétiakt med att sjofylleriet 6kiahar ockst
olycksantalet pa sjon stigiNotera: Detta ar ren och skésanning Olyckorna har stadigt
minskat bade reellt och relativimangaars tid Det finns ej heller ndgraom helstbevis fi
F G4 ¢ agilndgét Uid harlat

9 Julia Forssme@KD)Vi vill inte riva upp lagen utan har tvartom varit med och genomfért de
Vi anser att den nya lagen om sjofylleri behdvs. Det har lange i vissa kretsar ansetts var:
att dricka alkohol och kora bat och det ar viktigt att vi bryter den héar utiregdgn. Det visar si
nu, efter den nya lagens inférande, att valdigt manga manniskor akt fast vid kontroller. D
visar pa behovet av mer kontroll och behovet av att det ska bli sjalvklart att om man ska |
bat da ska man inte vara berusadotera Omman skapar en lag som plétsligt och otillborlic
kriminaliserar folk ar det ju inte konstigt att de aker fast i kontrollzessutom har antalet
kontroller okat dramatisk

1 Yvonne Andersson (KD) Maj 2010 i debatt mot lagmotstandarna i Riksdd@ethar sagts
mycket av herrarna fére mig i debatten, men jag vill garna upprepa att vi har en lag som
fungerar val nér det galler sjofylleri. Nu kompletteras den dessutom med ytterligare
bestammelser, ndmligen om man framfor ett fartyg som kan koras i Heesteg 6ver 15 knop
eller ar storre i skrovet an 10 meter. Lagandringen trader i kraft om en dryg manad, den :
Det blir nagot att fira for oss batagare som ska sjosatta vara batar. Varfor blir det ndgot a
fira? Jo, alkohol och trygghet &r inte begpesom precis korrelerar med varandra. Tvartom i
vi inte tryggautan tydlighet i regelsystemet

1 Henrik Ripa (M). Aug 201Iag tycker inte det &r OK att kora full varken i bil éleit.
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Notera Redaktorersom stéllde fragofick sammékategoriskasvarsmening upprepade gange
trots forsok till nyansering.

Det faktum att det ar s& svart att fa politiker att pa ett begripligt och rationellt satt
argumentera for lagen och att de kommer med ett ariedhktiga pastdendedr i sig
anmarkningsvart.

22 /i o6.1T11011 AOAT 0o
PGONBOL SO ¢y2ttG2t SNIyass OAf | SE /3t A3SyYy |
anvands idag inom hart nar varje omrade dar det ska fattas beslut. Mef§
detta foljer en stor risk. NolltolerarisSvensk versiobetyder att polis och |
makthavare ska sl& ned urskillningslést pd varje forseelse hur margine:
den an ma varaNar begreppet myntades i USA under-8flet gallde -
nolltoleransen(projed Broken Windows™ ndgot helt annat &n hur det
tolkasut har.

Svensk version awiitoleransinnebar att marsom beslutsfattarei brist
pa kunnande, medger athan ar inkapabel att hitta en vettig norm. Man
franhander medborgarna att bruka sitgetomdome ochansvar. Darfor
g6r man just normloshet till ett nytt idiom och anvander det som leggtingda man vill genomféra
en férandring. Aven om den gar emot vett och sgfg ex BirgittaRydbergs uttalande ovafor
mig ar det sjalvklart att i princip samma regler bor gatafik till sjoss som pa lahd

Nolltoleransgerdocksjalvsvaldiganakthavare mojlighet att instifta huvudldsa lagarh policies
Detsynespolitisktnastan2 Y1 2t A 3G GG aN3al ad2LBIGYNN ynazy afiN

Lagom ar bassager vi ofta i Sverige. Det ar markligt att detttryck som far fungea i s& manga

andra smmanhang, aven kritiskajte kan anvandas nar det géller att fa valja vin eller vatten till
maten. Diskussionen blirfta omedelbart polariserad. Svart ellertvitNykter eller full. Inget
dessemellan. | andra lander 6verlater lagstiftaneed gott resultat, omddmet till sina medborgare

F GG RNRX O att mért sk sShnihgain s@kert kan ta sin bil hem eller segla sin bét vidare éver
fiarden.

| Sverige héller sakkunnigfamed om att &ven MSvenskar &r dugliga i vémndome.Nolltolerans. Ar
det verkligensa vi vill att vara lagar ska instiftafrsta hanc Vi pa Batfolket tycker inte det.

Vi inom Batfolket havdar att nolltolerans inte ar ratt verktyg att komma till ratta med missbru
Det ar daremot missbruk att anvénda nolltolerans sondeergripande metod att hindra
oforargligt bruk av vin och 6l.

% http://sv.wikipedia.org/wiki/Broken Windows

BCNF YIANI G NBYAAADE NI 20K dzi&a120GGaF!I NKI N 2Y LINRYAff Sy
psykologi som kriminologi. T.ex. Leif GW PersBerhar aven fort i bevis att vi inte hade nagot problem med

alkohol och bétliv innan den nya lagen.
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19

2.3 Denirrelevanta jamforelsen mellan biltrafik och bat liv

En hogljudd grupp i riksdagen med specifika sarintressen har i manga ar féresprakat inférande av
vagtrafikens 0.2 promilleaye GAf f &d21 aad € ¢NF FA] a2y GNIFA1E€Z K
segling och navigation av fritidsbatar som nagot slags bilkérning pa vattenvagar. Har kravdes

nolltolerans!

Om man accepterar jamforelsen med biltrafik, maste man rimligen verka fdeattlir lika

forbjudet for gangochcykal N FA LI Yy GSNJ I dd NI NFX aA3 L 3IFG2N 20
Badabefinner sig i emiltrafikliknandemiljo i mycket hogre grad an batférare och skulle darmed

utgoraen olycksrisk nar alkoholhaltgiverstiger 0,2 promille. De utsattgu inte bara sig sjalva for

en stor olycksrisk utan aven andra

Planerndor 0.2 till sjoshejdadesav forstaeliga skadinge av kunnigapecialister och
remissinstansernforandet av0.2-gransen i batlivet grundades lagstiftarens tro att batlivets

risker ar likstalld mediltrafikens. Den uppfattningen finns uttryckt i regeringsforslaget som Iag till
grundfor inforandet. Aklagarna och vissa domstolar hardessa skahgit till intakt for att brott mot
sjofylleilagenska bestraffas lika hart och efter samma modell som i vagtrafiken, dar utgdngspunkten
ar straff i direkt relation till paverkansgraden.

Eftersom rattfyllerises som ett allvarligtrott, dar lagsta straff i praktiken ar 40 dagsbéter mot
lagens 30tillampas den granseaven for batfolkeimed 02 promille och straffen dkar sedan upp till
lagens hdgstgrans om 150 dagsboéter. Omraknat efter den ddmdes inkomst har detta visat sig
innebéra botesbelopp pa 000kronor for batfarder pa dppna vattench utan patalade risker
eller anmérkningar mot framforandet.

HD markerar (dom 12 juni 2012 mal B 1899 att bade skillnader i uppgifter ombord, variationen i
berérda fartygsslag och fartomraden, men aven en allmant lagre grad av fararafikdtanseende
bor foranleda lagra straffsatsefur detta slagit vet vi dock inte s& mycket om mer an att det borde
borga for lagre straffsatsefar det ar befogat

Lander som Storbritannien, Finland m.fl. har &ven de avhandlat om det funnits behov av att skarpa
alkohollagstiftningen for batar och ofta med hanvisning till pagrafik. | tidiga skeden i debatt o/r
remissomgangar har majoriteten av tilltalade parésfardat all jamérelse mellan biltrafik och batliv
som helt irrelevant. Bade Storbritannien och Finland valde att ligga kvar pa en ansvarslag liknande
den i $erige hnan 2010. | Fiahd med en absolut grans vid 1 promille.

Vasentligaoch avgorandeskillnadermellan vagtrafik och bativ

For dig som laser detta ockom inte haft gladjeh G & @F NI aAy S3ISy &1L LIWGSyé f
illustrativa olikheter for atttydliggtrahur vasensskildiagtrafik och batliv ar

Korkort

For bil och motorcyketravs16 eller 18 ars uppnadda alder, korkortstillstat@mplighetsintyg,
minst tva obligatoriska kurseteorilasning/lektioney halkbaneutbildningch sedaromfattande
kortraningvia korskola ellerprivat regi laytterligare tillstdnd behovs). Sedappkdorning dahela
50> £1dz33lFaé¢ APFINRGI 2Y3Iny3aSy

%2 Trafikverket statistik 2011
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Batliv ar en saker verksamhetar det inte ansetts funnits ett behov &érkort annat an for
kommersiell verksamhet eller for storre batar 6ver 12 meters langd och 4 meters bredd. Batagare
lagger ner tid pa att lara sig varje battyps egenskapergdebfta frivillig utbildning, far hjalp i
batklubben och laser pa och dvar sjddet behovs docinte allssamma omfattande utbildning som

for bil. Det fordras daremot intresse och engagemang.

Ansvarsforhallande
En bil har alltid EN ansvarig forare.

En [t kan ha skeppare/befalhavare, styrman, navigator, gastar m.m. Det kan i vissa fall vara en
person somensamkan anses ha ansvaret men det kan dven vara flera. Till batlivets natur kan detta
forhallande aven forandras flera ganger under farden, vid brygga eller for ankar.

Hastighet
- Bilar mots i en relativ hastighémnotande)upp till 200km/tim pa 7 till 11 meter smala vagar

Aven den snabbaste av batar nar inte upp till dessa relatstigheter p&n motsvarande smal
farled nagonsin. | sa fall talar vi om 110 knop pa 9 meters bredd.o¢taavstand skiljer sig helt.

- Bilar maste standigt avpassa hastighet och avstand till andra trafikanter.

Enbdtkanoftafradm| NI & A (12yadlyd KFEFadAaAakSd A GAYYIlF NI dzi |

Yta
| trafiken skall manga fordon av olika slag trangas pa en liten yta och ettdatyangare i narheten.

Med undantag for kanaler och tranga farleder omgéardade av grund har fritidsbatar normalt stora
ytor med god sikt att réra sig 6veDar det ar trangt framfors bata3is knop 6-9 km/tim) och dar
rader ofta hastighetsbegransrgn Kollisionerg oavsettfart - &r 6verhuvudtaget mycket ovanligt.

Hinder

P& en 70 eller 90agmed en hogstvanligvagrdn y RSO FTNRY €éAy3ISyaidlyaé¢ LIk
pa vagen. Eller annu varre, en fotboll med ett barn strax efter

Batar stallg/tterst sallaninfor en liknande situation

Koncentration och fokusering
En bil kravestandig koncentration

Med regelbunden uppsikt kan man vaganligenavspand i Ianga perioder pa sjdren bat anvands
bé&de vindrodegller autopilotinneb&rande atskepparen inteens behdver varapd & ( @ Ndeld I G & ¢
tiden.

Parkering
Bilar kan parkerasch lamnasutan 6vervakning
Bi G NJ ¢t N33 S Kepelmidsiilisyn. 2/i0dvaghrian KeBitha Ankaret/fortéjningarna

slappa. Svall fran batar paverka. En bat kan inte fixeras sé&dkentligger helt still (med undantag
mojligtvis i hemmahameller motsvarandé.
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Syfte
Bil &ri huvudsakransport.

Batar framfor alltrekreation ochen livsstil- &ven om renodlad forflyttning forekommemMan umgas,
bor, lagar nat pa en bat aven under fard och under langre periodtr mangdir baten ett
flytandealternativ till ensommarstuga.

Kort sagtDet gar i allmanhet inte att fiska, bada, laga mat, ata, sova, lasa, sticka, stadageslska,
segladreja bimed eller ifran en bilDet gar absolut inte aglappa vare sig roder/ratt eller

oedl £ FI1 NI NBé dzyRatindlafixsparamentaBsia bérédhingdtaB1t64S NIp
jamforelser mellan hitafik och batlivavfardatssom helt irrelevant® Det haller vi med omDet &
helt enkelt fel att jamfora bil med bat.

For bilar finns klara riktlinjer om vad som krévs for att framféra dem. Des$ fintei samma
utstrackningvad galler batar. S 3 NB LIL8rifiattag e ielativt stor mangd av olika typer,
storlekar och principer for framférande och navigatidddremotc och just darférg har det bildats
en kultur daman som person utvecklar eititresse och dar manga gangaisvar och kunskap fors
over fran individ till individgenom batklubbarpakurser, genomlitteratur/tidningar osv.Olika
battyper kraver ocksa olika sorters kunskap for att kunna framfddas ar ytterligare ett skal att
vara forsiktig attinféra nya lagamom ett omrade dabatagarede factotar ett stort ansvar.

Manniskor som maststyrasina livutifran vad som ar forbjudet eller tillatet kommer till slut inte ha
nagot egerviljaatt ta ansvarFornuft, ansvar och omdoéenmaste fa spelrumi annat fall férsvinner
de i vart dagliga liv

Konsekvenser av den irrelevanta jamforelsenatt pa utdémda straff

En mangd domar bygger pa en tolkningféxarbetena till lagerom jamstéllande av bat med laith
vagtrafik Darférhar domstolsvasendet dverfort tiljofarten en bilpraxis, dar demérmare
straffpaféljdengrundas pa alkoholhalt snarare &n situationens krav.

Det har lett till en rad domar dar utdémda botesbelopp framstar som extremt héga mot bakgrund av
den situation daalkoholhalten uppmétts Nagra exempel

| Goteborgs tingsrattutdomdes 40 dagsbotefér enman somlugnt fort sin bat i Marstrands
hamn med0.5 promille. Brottet angavs inte som alltfor allvarligt, och d& mannen var valbestalld
jamkades dagsbotens belopp fran 750 kr till 150. Men eftersom antal dagsboter for bil vid
samma promillehalt brukar vara 60, 6verklagade aklagaren till Vastra Sveriges hovratt och
yrkade samtidigt undanréjande av jamkningen. Detta bifélls, och mannen alades 60 dagsbéter
om 750 kr ellesammanlagt 45 OORr.

1 Omvand blev utgangen i ett mal fran Blekinge angaende segling. En skeppare hamtgdatizl
langs kusten i sin Linjett 37, befutmha 0,66 promille. Tingsratten domde till 80 dagsboter
enligt bilpraxis, medan hovratten sankte till 50, for att situationen var annorlunda. Riksaklagaren
har éverklagat till HD for att f& prejudikat pa tillampningen av bilredeln

% Exempelvis United Kingdom 2005 samt Finland 2010

%2 augusti 2010 (RH 2010:73)

® Riksaklagaren sager att samma prirtoijs galla som vid rattfylleri. Brottglken 29:1 st 2 anger att
domstolarna bl.a. skall beakta den skaddler fara- som ganingen inneburit, vad den atalade insett eller bort
inse samt avsikter och motiv. Det borde tala for ett Iagt straff. Menrfigtena till brottsbalken sger att dom
stolarna bor utga fran den vardering som lagstiftningen ger uttryck for, vilkgtisitsa att domstolarna ska
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1 | Nacka Tingsratt dbmdes dagsboter pa 8100 konor for en person som kort utan anmarkning
vid Sandhamn med 0,64 promille i blod&t

1 | Trosa skargard falldes en person forwtin anmarknindha seglatpa 6ppen fjiardned 0,78
promille i blodettill 45 000kr i béter.” Gor garnadartill tankeexperimentet atpolisen skulle
lagga resurser pa att stoppa och kontrollera en férares nykterhet om det gallde en Hilddiem
en konstant hastighet a80 kilometer i timmen oclbefann sig under helt trygga férhallanden pa
en extemt stor 6ppen plats utan nagorisk att skada andraAtt jagaen person pa 6ppna platser
och utdémadessaharda straffskulle framsta sorbisarrt.

Vi fragar oss om de politiker som drivit fram denna lag verkligen haft for avsikt att pa detta sat
likstalla batliv med biltrafik och samtidigt insett dess konsekvenser?

2.4 Foresprakarnas r etorik

Det kan tyckas markligt for vissa oinvigda att motstandet mot lagen ar sa stort hos de som berors av
den.Men det arménniskors friticdg rekreation, semesterdrémmar, helgtillflyktpolitikerna borjat

reglera i detalj. Den som enfaldigt tror att motstanaetdastriktas mot ratten att fa dricka alkohol

om det inte gar ut 6ver andraver i ett framlingskajch har inteyssnatoch &n mindre velat forsta

Det ar dessvarre denna enfald som flera politiker och foresprakare ger uttryck for da de soker
motivera den nyajofyllerilagen

| brist pa saklig grund anvands mycket afiflexmassiga argumemwich svepande formuleriray for
att rattfardigaden. Vi ger har nagra exempel:

EbA QGAft tfdan | {0 Etvdraexemnjepdentvanlidipolinskretdridgorh L &2 vy
syftartillattLJ2 £ + NA &SN} 2 OK RSY 2 gjawkliamlviinfeydet Skilehingpasiviy R NS € «
ha klargjorti denna vitbokDet ar dessvarre just dennallgarablixtretorik som gor det svart att

diskutera alkohol i Sverigh fragan ar sa laddamth alkoholfragor fortfarande lider av skuldens

stigma Detar troligtvis ett skatill att sa fainitialt vagade uppmarksamngofyllerilagers baksidor

da de annu inte upplevt dess konsekvenget intressanta ar att ng 2015¢ har denna typ av

retorik minskat vasentligt. Kanske ett resultat av 6kad insikt hos batfobn aven andrg samt att

det star klart att lagen inte haft nagon effekt pa sjoséakerheten?

Lat oss sla fast atlet aven utifran moralisk demokratisk samt faktaméssig grursbm vipladerar
for att sjofyllerilagenmaste goras om. Det rader inget motsatsforhallande mellait sékakomma
till ratta med alkoholens baksidor ockidr standpunkt i denna skrift

¢anadsS YIy RNRAO1%> phidmagiig siv midniiskbis egrda@dlayt man inte
mastef A 1 I A (infisteiitd yod maY pa gjoriller t.o.m. maste man vara pa sjon
overhuvudtage? Vi anser att detir att gaalldelesfor langt att detaljreglera vad batfolk vill ha for
maltidsdryckeller egentligen vadsomhelsttan sakliga belagg.

vara lojala mot lagstiftarens intentioner och inte avvika fran praxis utan mycket goda skal. Riksdiklagar

citerar med gillande fallet. Nar nu lagstiftaren har sagt att det finns anledning se lika strangt pa sjofylleri som

rattfylleri, bor detta iakttas, enligt RiksaklagarétD:s dom ger dock uttryck for en lite annorlunda mening och

mildrar straffet med take pd att omstandigheterna skiljer sig fran biltrafik.

** Nacka 201D4-27 121911

¥ Nykoping 20103-30419-11

BWSH2NRA11fea0KlIy ¢¢8O01SN) Rdz SN fA3ASY GG YFyXé IFSNI H
% Framfort av olika politiker och aven generaldirektorenKastbevakningen (Vi Batagare nr 1 2012).
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Eller i klarsprakived vilkenratt, (dvspavilkasakliga grunder ochavisbara skal), lagstiftar man bort
folks egna ansvar och omdéme anda ned till val av maltidsdricka?

€5SG NNJoS@GAalLG FaGdG YFYy 11 NI oAf aNYNB 24k KI NJ
handlarom proportioner sdsomi visari denna skrifse framéat) Ingen harmlltsdkunnat visa att

1990 ars sankninfan 0.5till 0.2 promille forérattfyllaé har haft nagon som helst effekt trotgt&rs
erfarenhd.*® Mt omdéme och reaktionsforméga nar stérningsmoment som anvéaneland

navigator, ringa upp pa mobil, roka, pyssla/se pa barn i barnstolen eller tystie rsam sitteii

baksatet och brakar, halla ordning p& hungdagsa och hosteller stélla in radio eller MP3 spelare.

Trots att dessa distraktioner med stérsta sarnkioét har stérre betydelse for sékerhetéhférbjuds

ju inte barn i bileninte rékning etc. Viktigastigen- bil och bat kan inte jamstallas!

g1 f12K2f 20K O0Af I NYyAY 3 KI NI AyYGSEéatatalphsiordr NJF | NJ
rekreationoch ett satt att levaboch en helt annan miljo an vtigfik gement Riskbilden sehnelt
annorlundaut. JAmforelsen ar irrelevant (se 2:4

€. SNNGGIF 2Y nodum LINRPYAfES Rdz FI NJ YAY RIRI R2Gi
forlyckades en olycka daF f | 2 K2 f & | Dédfckeilominer glivatlida ah tragiska olyckor dar
alkohol varit inblandat bade pa land och till sjd3st kanske var kaffe eller CocaCola inblandat ocksa

och det finns inget orsakssamband for de dryckerna heNemopa pa nollblerans Ioser inte

problemet.Att ta bort det enskildamdometloser det &n mindreAtt invagga manniskor i falsk

trygghet snarastérsamrar situationen.

2.5 Kustbevakning och Polis i media.

Nagra av foresprakarni@r 0.2 lagerhar alltsdhanvisat till attkustbevakning och polis havdar
att édet blivit lite lugnare pé sjon i somnéF och pakustbevakninges hemsida beréattar man
triumferande om attallt farre batagare idag tas fast med laga alkoholhalter i blodet

Det ar ett lika relevanargument som att forbjuda batférare att bara vita kepsar, satta hoga boter
for sadana tilltag, intensifiera kontrollerna och triumferande konstatera att antalet férare med vit
keps har minskat och darmed har trafiken blivit mindre intenidad har detta rad sékerhet att
gora?Vad man da glommer ar den gladje man tagit fran manga utan sakliga skéal och de problem
som lagen praktiskt &samkar manga boende i skargarBen.som ar intressanhedden
informationskampangomkustbevakningoch polisbedriver & franvaronav sakargumenoch fakta

Det blir latt komiskt for den som ser till just sakfragan. | svepande ordalag rattfardigar
kontrollerande myndighetesjofyllerilagend f ® ® LJi Wihér &te faR @gra NG G Y ¢
batkollisioner mellan fritidsbatar ker att man hamnar fel i farled och rakar ut for olyckor med storre
batar i sommar, vad jag kan paminna mig om. Det &r anmarkningsvart med s& mycket trafik av
ai1 NNB ondlF N & 2% SRS Kundsl Waormaeh Z082dya8sNapé en sjdpolis som
havdade att dekunde vara farligare att krocka pa sjon eftersom man kan ramla i vattnet. Det ar
givetvis sant.Det ar naturligtvis ocksa sa att om man omkommer pa sjon sa dor man lika mycket
som om man omkommer bakom ratten. Att falla i sjon kan i vésgarl vara farligare an att kastas ut
for en backe osv. Men vad sjopolisen missade var att risken for att nagot ska handa den som med
mycket 1&g promillehalt framfor en fritidsbat ar forsumbar.

O Trafikverket. Research ocks& av Robert Collin pa Aftonbladet som &ven jamfor internationellt (se 3.2)
*I Se 3.3. Avsnitt Vagtrafik och alkohol

2 Artikel DN sommaren 2011 m.fl

* TidningenMetro 2011:08-21

VITBOK Den nya sj6fylleriregeln 0.2 promille. Version 1 2016. 21864
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Ett annat argment som anvands flitigt av bagelis, kustbevaning och politiker ar attlet ar bra

att vimed nya lagen nu har samma promilleniva pa land som till sjoss. Séallan har en tanke varit s
kort. Som bilagare ska man inom loppet av sekunder halla reda pa flera olika hastighetsnivaer och
som batagare bér maha god kunskap om vader och vind bland mycket annat. Att batagare inte
skulle kunna halla reda pa tva olika granser for alkailiékr givetvis nonsens.

Verkligheten

Den forskning, statistik och utvérdering som finns tillgarfdligoade innan och efter den nya lagen
qvisar att problemen ar koncentrerade till de batférare som har éver 1 promille i blodet. D.v.s att de
var olagliga redan innan den nya sjoregeiln.

Efter tillkomsten av den ny@.2regeln med slumpvis kontroll oavsettisstanke om felvisaren
delstudie fran 2013 att 38v 30 straffade med den lagre promillehalten inte ha begatt nagot patalat
navigering®ller annatfel mm, medan sadana fahte sallanforekommer vid hogre varden. Fastan
ordningsmakten berommer sig ait ha stoppat s& manga med hjalp av den sjgyllerilagenoch
darmedhindrat att de kort iéfel farleck osv sa kan vi inte finna ndgon sadan tendens till regelbrott
hos de som haft under 1 promille.

Odets ironi ar att nakustbevakningemsina kampajer soker legitimera sitt arbetaned att haffa
batagare med nagriaondelspromille i blodet s& har dgenom sina egna insatser \isdt den nya
promillelageninte handlar om batférare som inte kan fora fram sina batar pa ett sékert satt.

Vore sé fallet skulle naturligtvimlis och kustbevakning kunna std och plocka adlaf @ f £ SNA & G SNE
under en promille i blodet sorgthamnar i fel farled och utgor en fara for andra eller bryter mot
nagon annan sjéregel. S& har inte sktt.

Det garhelt enkeltinte att utrona vilka batférare som mainder en promille da riskbeteendeid

dessdaganivaer endast amycketmattligt forhojt, for att vara forsumbar vid lagre niva&tDet ar

BOGSNRG Fn onRdGN3IAFNB az2yY ¢ Klodhydé 98m djort Befttiari Fadamnd SRE LI
fall haft hégre nivéer an 1 promilf€ Polisochkustbevakningessnedvridnaargumentation starker

inte medborgarnas fortroende for rattsvasendmth detsatt de motiverar sin egen verksambhet

Snarast det motsatta tyvarr.

Ar distansering rattstrategifor kustbevakninger?

Batfolkethar snarare efter samtal med ett stort antal batagare och foretradare for batbransahen

natts av budskapet att manga batagare som tidigare uppskattade att se polis och kustbevakning

passera i skargérden, numera méter dem med forgikdikiga tiryck somé a1 @ NJ 42Y LIS&aGSyé
2 OK ¢ Y detadtdriatfugpSkalet ar enkelt, lageir inte legitim samtidigt sorframfoérallt
kustbevakningementraltmed nébbar och klor sdker legitimera lagen med allt vagare argument. Det
klingar falsktBatfolkettror inte att denna negativa installning till batburna tillsynsmyndigheter ar till

nytta for sjosakerheten.

*Se avsitt 3.3 och 3.4

**Det har sedan den nya lagen infordes skett ett par allvarliga olyckor dar man métt alkoholhalten i efterhand
och da kommit i granslandet 1 promille. | praktiken innebéar det dock att alkoholhalten vid olyckstillfallet
Overstigit en promik.

*® Se avsnitt 3.3orskning

*"T exldgen batagare med 1,42 promille | blodet 1&g och drev | Géteborg den 17 novembe(R22166710)
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Den nyasjofyllerilagenskjuter langt over sitteventuellamal.

1 Ar 2010 gjordgpolisochkustbevakning 700alkohokkontroller
§ Ar20116kade insatserna for att uppratthal&ofyllerilagertill 3 200kontroller.
f  Ar2012- 2014 har inteannu*® kunnat samlagn vid utgivningen av denna udga av vitbok

Vi saknar en gedigen konsekvensutredning om av vad detta ksestatélletoch hur dessaesurser

istéllet kunnat ha anvants.DN géept.H n MmO £ Na S NJ @Bkt dygn, g4@aniyfaRiS bragdzo NA | Y
men endast en brakdel av anmalningarna leder till nagot straff. DN har granskat vad som hant med
samtligapolisanmalningar under en dag i Stdwlmg ett ar senaré.

Resultatet &r uruselt &ven med Internationella métt nfdtbch redan har bér deom har ansvar for
prioriteringar av samhaéllets resurser ha gjort halt vad géller dersjiyfgllerilagen

Vad ar den faktiska kostnaden for att ugfthalla den nyasjofyllerilager® Hur manga manniskoliv

hade kunnat raddas ifall resurserna anvants pa asdtaoch i relevanta sammanhahg

Krankandenykterhetskontroller?

Lag (1976:109@®m alkoholutandningspra¥’ Provtagningen ska ske pé ett sétt satte utsatter
den pa vilken provet tas for allman uppmarksamhet. Om sarskilda skal inte féranleder nadgot annat,
ska provet tas i tackt fordon eller fartyg eller inomhus i avskilt rum.

Nu far vi batéagare fima oss i att myndigheter kranker var hemftiabch dppet och oblygbordar
vara batar for provtagningdm kustbevakningen skulle arbeta eftgillande lagkulle sa skulle den
snabbt falla samman av sin egen tyngd. Kostnaden for att uppratthalla lagen skulle bli for stor.

Vi har rapporter, vittnesmalah tidningsartiklar som
beskriver hur Kustbevakningen i sin kontrolliver
hindrar Sjoraddningsuppdrag, skrammer barih oc :
familjer med sitt upptradande, ligger och driver mec#®™
slackta lanternor etc.Karlstadbegéarde marhelt '
lagvidrigten nykterhetskontrollombord péflera
batar som l&g fér ankar pa svaj i en k.

Vi menar attbordning utan saklig grungiterligare
kommer att alienera kustbevakning och polis fran
batfolket som upplever sigdhoppande oclrankta.

Nu &r det s& har vara semestrar och Wdétliv
ser ut! Kontroll och dvervakning utan saklig
grund. Denna turist lar ha vant hem till
Danmark efter detta ovalkomna bestk ombort

8 Februari 2015

49 Uppklaringsprocent for inbrott t.ex. ar 4 i Sverige gentemot 17 i Storbritannien
% https:// lagen.nu/1976:10904#P4

* Brottsbalk (1962:700).agen om hemfrid omfattar fartyg.

%2 Exempel kommer att laggas upp péw.bétfolket.se

VITBOK Den nya sj6fylleriregeln 0.2 promille. Version 1 2016. 21864
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2.6 Konsekvenser av sjofyllerilagen utéver for den enskilda batagaren

Det &r inte bara vivenska batagare som drabbas av denna onddiga lag. Det far aven konsekvenser i
ett bredare perspektivTuristnaringen, batbranschen och skargardsbefolkningen hanrkdat av
negativa konsekvenser:

1 Det har varnats i internationefitpress, blogganch saiala medier foatt segla till Sverige som
man anser har en bisarr alkohollgifising.>® Riksdagsménch andra politikehar
uppmarksammat sammsak och ar bekymradfor hur vi upplevs internationeltav turister®
Norrmanoch Danskasom medg for demg fullt lagliga nivaer har stoppats och lagforts bara
nagra hundra meter innaor territorialgransen Flera fall har uppmarksammats i pressen.

{ Sjokrogar och skargardsivdrabbas. Intékterna fran batbesokare minskar pa sjokrogdar,
butiker ochvid 6-aktiviteter.>® ¢ Det marks att folk valjer att stélla baten. Flera kvallar har det
hant att det inte legat en enda bat vid restaurangséger Mats Nordstrom som driver
Magasinet p& Haron utanfor Tjorn pa Vastkusteimgmarso i Stockholms skargard réisbart
med bat. Och for Ingmarso krog &r batburna gaster avgorande for bokdhaethavdar
krogaren att den nya lagen om sjofylleri har gett ett 20 procentigt inkomstbortfall och farre
gaster® Det har i Stockholms och skargardspress rapporterats offieetal stangningadar
man relaterar till 0,2 lagesom en starkt bidragande orsak.

1 Batbranghen harstoraproblemoch aven om det ekonomiska lagatosakert had&verige
2011 ingeragkonjunktur Sjofyllerilagerangessomen avhuvudanledningarna nar man saljer
sin bét ochavstératt képa en ny?®

{ Skargardsbefolkningampplever lagen som besvarlig i deras vardgigirgardsbon far inte ens ro
sin bat 6versundet om det sitter en motor pa baten som gor att den kan ga mersdmop.
Livsutiner som fungerat generationerférsvaras.

1 Bade Norge och Finland hawervagatt sanka sina promillegranser till svensk niva. Det har
avfardats da lagsforslagen saknar faktastod och man lutar sig bl.a mot just svensk forskning.
Lagen laggerteldjes skimmer Gver sitt grannland.

%% Artikel Tidningen Batliv Norge 2006. Cita2 promille !l Dette er ikke en svéesits, men at gravalvorlig
forslag Riksdagen kan fa seg forelagt fra reguleringskate politiketikel och flera insandare Badagasinet,
Danmark. Tyska BOOTE: Méarz 2011. Fler exempel finns.

**T ex. Riksdagsman Laksne Staxang (M) 7 oktober 2013veiges sarlagstiftning i sammanhanget riskerar

att aventyra batturism till vart land vilket skulle vara till nackdel for den vaxande turistindustrin, inte minst pa
vastkusten. Promillegransen pa sjon bor darfor harmoniseras med motsvarande lagstiftnitiggamite

lander.

%° ExFurusunds vardsis- Norrtelje tidning 15/811.

*®* Tidningen Restauratoren augusti 2010.

{+¢ 1./ RSY p +tdZAdZAGA HamMmMd SNNIAfE dzidlflFyRS FNRY 2
%% Sewww.béatfolketsefor uttalanden fran batbranschen. Officiell Sweboat information.
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3. Fakta, referenser, bilagor och lankar

3.1 Forskning om alkohol i vagtrafik

Notera. [t ar inte batfolkets avsikt att debattera lagstiftningen avseende alkohol och vagtrafik men
det finns anledning till perspéik och att begrunda erfarenheter och fakta eftersom lagstiftapén
mycket lI6sa grundgamfor biltrafik med batliv.

Vagtrafik och alkohol

Inom vagtrafik finns forskning och projekt som drivs for att forsta mekanismer runt
storningsmoment, alkohol, drogen.m. Det finns ett antal vetenskapliga rapporter som pavisar att
risken for olyckor vid bilkérning 6kar vid dkat alkoholintag. Dock finns inget som pavisar forhojd risk
vid - eller kring- de 1&ga nivaer vi har lagstiftat om i Sverige.

0.2 promillelag forbil ¢ utan sakliga grunder

1990 sankte Sverige gransen for rattonykterhet fran 0.5 promille till 0.2 promille och namnéandrade

till rattfylleri. Denna lag genomfordes utan faktabelagg och mot inradan fran palasta forskare,

akademiker och kriminologér. Lagen drevs som med nya sjofyllerilagerhart av
yeliSNKSiatz2o00ey a2Y wmddn °UrhgénfsttistifieNeldr | Sy £ LISRI 32
trafiksakerhetsforskare bekraftat av experter pa Trafikverkethar kunnat konstatera nagon

sékerhetshojande effeldv denna &ndring under dessa®arDe flesta industrilander har behallit

nivaerna 0.5 eller 0.8 promille och ej heller kant sig motiverade att &ndra med hansyn till bristen pa

sakliga skal.

Leif G.W. Persson 1989 riksdagsutfragiiingJd: Jagvill undestryka en sak. Det har problemet som
vi diskuterar nu, alltsa alkoholrelaterade trafikolyckor, vallas inte av vanligt folk som dricker en|eller
tva ol utan de vallas av ovanligt folk som ger fullstandigt fadderullingen i den lagstiftning vi redan

K I NJ&r hXller Ki pa och diskuterar den andpunkt dar vi helt enkelt inte hittar nagra olyckor.

Erfarenheter fran utlandet

En intressant referens ar Kroatien som 2004 sankte promillehalten fran 0.5 till absolut 0.0 promille.

Tanken var att stavjalkoholrelaterade olyckor framst hos ungdomar. Effekten uteblev och efter

kraftig kritik fran medborgare och trafiksékerhetsexperter aterstallde 2008 man till 0.5 promille. Sa
1FrEEFRS ¢aAayltfF3aFNE Fdzy ISNI NI A yikaBerk®gokh YI y 0 Sa&
metoder for att komma at de bilférare som dricker fér mycketvsett gransNederlanderna (0.5

promille)och Storbritannien (0.8 promille) hirckats minska sindddsolyckor och ar relativt sett

**Bl.a Professor | kriminologi, Leif GW Pers§unfessor i Psykologi Lennart Sjoberg, Centrum for

riskforskning

60 Framgar i ex. vis Justititskottets betankande 1989/90 JuU2

®Vihar inte kunnat finna s&dana belagg. Vi har tagit del av en m&mgdska ocimternationella rapporter

fran bade FN anslutna organ saval som andra landers Trafiksakerhetsorganisationer. Fragan har dartill stallts
till ett flertal aktérer som Trakiverket Transportstyrelsen, BRAMHF etc. De flesta svarar inte pa sakfrégan
(oftast inte allsmen Trafikverketdlagnus Lindholm stodjer Batfolkets observationer i ett mail den 2Z0®1.

Se aven grafer som beskriver relativ risk

VITBOK Den nya sj6fylleriregeln 0.2 promille. Version 1 2016. 21864
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inom samma laga harad som vi i Sverfg®etta utan att inféra pragmatisk nolltolerans och att
franta sina medborgare deras ansvar och omdome.

Forskning vagtrafik Relationen mellanalkoholkoncentration i blodet (BAC) och den
relativarisken for en allvarlig trafikolycka

Den forsknindl. aWHO (och med det
de flesta Industrilander) lutar sig emot
visar att for biltrafikiinnsingen
alkoholrelateradbkadrelativ risk(ej att
forvaxla med en reell riskeseparat
fotnot for definition)i spannet mellan O
till 0.4 promillé®. Bh mycket maéittlig
hojning awden relativarisken upp till
0.6-0.7ochentydligare 6kning
darutdver.®* Over en promille stiger
risken Slgnlflkatlvt Notera att denna 0 001 002 003 004 005 006 007 008 009 01
forskning och studier gé_”er bil och Alkoholkoncentration i blodet (BAC) i gram/dl

trafik ¢ inte batliv dar margina|erna gr |Data frin Preventing Road Traffic Injury : A public Health Perspective. World

Health organization 2004. Forskningskallor: Compton m.fl., Borkenstein m.fl., Allsop

stérre och omgivningen en annan. och Mokowitz m.fl

6

, Compton, Moskaovitz \-‘/ /

o

Relativ risk i jamforelse med 0.0 promille

Felet med nollvisioner ar som vi tidigare namnt att den tar bort varje avvagning mot andra viktigare
mal ¢ en nollvision kan framsta som bade bra och adel, men i manga fall gor politikerna oss en
otjanst da nollvisioner samtidigt gér oss dumma eftersotappar formagan att tankajalvstandigt

i termer av relativa risker.

Ett exempel ar nagon som &wrsiktighetsskakger en storre ocfdrmodatsékrare bil som hon/han

tar till sina ridlektioner. Ridning ar en farlig sport och sysselsattoatgvill man leva séakert sa bor

man 6verhuvudtaget inte rid&> Fér attundvika denna tankelapswh fér att ge konkreoch

praktisk vagledning for, manniskor, lagar och férordningar sa anvander man i forskning om alkohol
20K ON3IGNI FA] RNNFEANFLOSEWBLIISG E¢NBtFGAD

Kanadensiska och Amerikanska undersoknifigaisar att stérningsmoment som rokning, skota
stereoochMP3 spelare, ha hund i bilen, nysa och hosta, barn somavilppmérksamhet rotthet
och monotoni ar en stdrre riskfakté@n flera tiondels promille alkohol i blodet.

62 Rapport OECD/ITF 2008. ISB18-92-821-0195-7. Dodade | vagtrafik per 100.000 innevanare: Holland 4.6,
Norge och Sverige 4.9, Schweiz och Storbritannien 5.5. For jamférelse: Tyskland 6.5, Frankrike 8.8, Canada 9.1,
USA 14.7, Ryssland 23.7.

% Fran WHOPreventing Road Traffic Injuri.public health perspective for Europ&v bl.a Claes Tingvall. 2005
lllustration fran Wikipedia Februari 2013.

% Bl.a. Goldman Moskowitz etc.

%6000 barn skadas varje ar s allvarligt att en akutmottagning méste upp£@@e.varddygn under 2008
(Bamolycksfallsfonder2010). En amerikansk djupstudie visade att 21% av hastryttarna ndgon gang under sin
tid som aktiv drabbats av en allvarlig skada till foljd av ridnin@darke, C.N., Tsuei, B.J. & Butler, K.L. 2008.
Equinerelated injury: a retrospectie analysis of outcomes over a-§8ar period.The American Journal of
Surgery 2008195, s.702704.Ingen annan sport har s manga dédsolyckor som ridning (EHASS
Socialstyrelsen 2001)

% Se forklaring fotnot 70

% Se 3.8. Referenslitteratur P3
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| en vetenskaplig stérre studfei USA finansierat bl. a #ive Federal & Admnistration (FAApch

utford med hjalp aaavancerade simulatorer konstaterades t ex att stérningsmomentet att samtala i
en mobiltelefon under bilkérning dkade den relativa risken(RR) for en allvarlig olycka i hgre
utstrackning an en bilférare med 0.8 prdhaialkohol i blodet.Vi citerar konklusionen

Taken together, we found that both intoxicated drivers anduledine drivers performed differently from

baseline, and that the driving profiles of these two conditions differed. Drivers in thhoek cadition

exhibited a sluggish behavior (i.e., slower reactions) which they attempted to compensate for by increasing

their following distance. Drivers in the alcohol condition exhibited a more aggressive driving style, in which they
followed closer, necesating braking with greater force. With respect to traffic safety, our data are consistent

GAGK WSRSEtYSASNIIYR CAOAKANI YAQEA OmMppT O SIENIASNI SadAy
In fact, when controlling for driving difficulty and time on task,-pktine drivers actually exhibitegter

impairments (i.e., more accidents and less responsive driving behavior) than legally intoxicated drivers. These

data also call into question driving regulations that prohibit hdmedd ceHphones and permit hanefsee celt

phones, because no sigodit differences were found in the impairments to driving caused by these two
modes of cellular communication.

Notera detta galler bil och inte bat. Grans for bil i USA &r 0.8 promille. Féraren tog endast emot
inkommande samtal och dgnade sig inte atratga ut eller att sinda meddelanden.

Det finns ocks& eanskildstudiefokuseradpé avlidna i trafikef?’ somgér géllande att &ven nivéer

strax under 0,5 promille innebér en 6kad risk for den som framfor en bil. Det har bl a féranlett
nykterhetslobbynatty SR a Ayl dzi3dny 3alddzy] G§SNJ 6o &dzy SNI dzi € NQ
GNF FA1SYé¢ 6asS ( Sémhanvitaytill ghBshsh ametk@nSkystudishdam m |

slutsatser kan vi dock ta med en nypa salt dd man med statistiska material kan i stort pavisa vad man
onskar, utan att det har nagon betydelse i verkliga livet. Om nagon skulle ta den ringa riskékningen

pa allvar sa ar det bast att dverhuvudtaget aldigsgg ut i trafiken.Formodligen hade makunnat
faframsammaNBS a dzf GG 2Y YIy oedd dzi SEE SNO €K | BI R dx SR (il
0 A f. Brifgan ar komplex och gor att man latt tappar fotfastet. | Asa Forsmans studie har man enligt
godforskningstradition ocksa patalattatsakerheten om faror vid lagmromillehalt &r stor. Det vi

daremotvet - och som patalasden svenskatudien- ar att bland personer med laga alkoholnivaer

blodet finnsofta en blandmissbruksproblematik som i fiin kan fa statistiken att visa fel. Dartilt

metoden att méata alkoholhalt i avlidna tdmligen oséker. En kropp kan utveckla alkohol under

nerbrytningen och métningarna har inte gjorts vid en given tidpunkt. Dessatofattar troligtvis
dennaproblematit GG RS &2Y FI1 NJ WNEF Y ySiyS &N (NI dagetNhe orAS ¥ 0 S |
att t ex ett glas vin i sig ar farligt, utan for att de kvéllen innan haft mycket hoga alkoholnivaer i

blodet. Det finns utmarkt svenska forskning inom omradet om dramgr bilkdrning. Se t ex

Socialmedicinsk tidskrift, 89 (6), 2012 fér en sammanfattning eller Asa Forsmans studie.

% A fatal distraction? A Comparison of the Cell Phone Peme the Drunk DriveDavid L. Strayer, Frank A.
Drews, and Dennis J. Crouch, University of Utah, SaltQiakdJtah 2006.
¥e¢wralldNBF Tl N iméwivBdepublikationsrt C2 NBR Y Y
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Relativ risk

Nedan en ytterligare en illustratiofl som beskriver den relativa riskéej absolut risk}* (RR) for en
allvarlig bilolyckanér en bilférare har alkohol i blodet. Till denna kan man aven jamféra med o/e
lagga till andra stérningsmoment som drastiskt kan andra den relativa risken. Som namnts ovan
finns distraktioner som i sig ar relativt sett betydligt farligare an en matttiggd alkoholT.ex.
experimentet beskrivet ovan dar man pavisar riskerna med att bara konversera med hjalp av en
mobiltelefon.

Relative Risk Estimate

180.00 -
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140.00 -
120.00 - o
100.00 - e
8000 | *

60.00 -

40,00 - -

Relative Crash Risk (BAC 0.00 =1.0)

20.00 - -
-

e
000 4+ 4+ 4+ 4+ ¢+ > 0 0 0O
000 002 004 006 008 010 D12 014 016 018 020 022 024

BAC Level

Det finns inga sakliga skal att stalla samma promillekrav pa sjon som for fordon pa vag

Tagen fr&n: Crash Risk of Alcohol Impaired Drivitag?. Compton, R. D. Blomberg, H. Moskowitz, M. Burns,

R. C. Peck, aridl. Fiorentino Issued by theNational Highway Traffic Safety Administration, Dunlap and
Associates, Inc., Southe@alifornia Research Institute arfd.C. Peck and Associat&898

& Begreppet relativ risk (skall inte sammanblandas med absolut risk) anvands ofta i statistisk analys av binara
utfall, dar utfallet av variabeln (handelsen) hatativt g sannolikhet. Den ar darfor ofta anpassad till data

fran kliniska prévningar, dar den anvands for att jamfora risken att utveckla en sjukdom hos manniskor som
inte far medicinsk behandling (eller placebo) jamfort med de manniskor som tar emmt-eeller tidigare
etableradg behandling. (fran Engelska Wikipedia Dec. 2011).
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3.2 Forskning och utvardering fritidsbat

Sverige

Vi kan konstatera att det i Sverige néstan helt saknas forskning runt
alkohol och fritidsbatar. Att da inféra en lag utan sakligt underlag ar i
BN sig sjalv uppseendevackandorattsinstitutet iStockholm ar

MEVN MO VIO undantaget ochhar i mer an 20 ars tid undersokt sjofyllerifale

NN DBV ERCI A MV  olyckor och dodsfall som orsakats pa grund av alkohol gar masta

~ uteslutande att harleda till fall dar féraren haft nivaer 6ver 1 promille i

S I o blodet. Det finns allts& inget som historiskt har pekat padst funnits
nagra problem inom den harad 0.2 till 1 promille som man nu
kriminaliserat. Det har dartill varit en mycket positiv utveckling pa
olyckssidan i mer ar 20 ars tid trots ett kraftigt 6kat batbestand.

Hugo Tiberg Hugo Tiberg, professor i sjoratt, hgjort djupanalyseioch gatt

igenom ca 400 sjofylleridomar alltifran sjolagens datl@84. Av

dessa f6ll 350 falf under den gamla ordningen, da polisen endast fick
stoppa och kontrollera de som brét mot trafikregler eller betedde sig
misstankt. Dessa felanderfire var till helt 6vervégande del grovt
sjofulla med mer &n 1 promille, medan endast ett fatatle de lagre varden (som skulle medfort
automatiskt straff enligt den nya regeln). Efter tillkomsten av den nya regelnsinatpvis kontroll
oavsett fel, visasig de som blivit straffade med den lagre promillehalten inte &r dverrepresenterade
i gruppen som har begatt foljdbrott som t ex navigeringsfel, trasiga lanternor mm, medan sadana
foljdbrott relativt ofta férekommer vid hdgre vardeRastan ordningsmaktemerommer sig av att ha
stoppat s& manga med hjélp av deya promillelagen och latit paskina att man forebyggt olyckor
osv sa kan vi inte finna ndgon sadan tendens till regelbrott hos de som haft under 1 promille.

Likadan blir bilden betraffande allvaylskada. Intill den nysjofyllerilagers tillkomst har

domstolarna i de 350 domarna ansett sjutton fall av dod eller allvarlig kroppsskada orsakade av
alkohol vid en beraknad paverkan 6ver 1 promille, medan ett enda sadant fall forekomaaeen

lagre pavekan, dar domstolen dock uttalade att alkoholen inte behover ha varit orsaken till olyckan.
Kort sagt kan fran domspraxis intill den nya lagen inte bekraftas ett enda fall dar de alkoholhalter
som straffen numera utokats till har féranlett dodsfall ellévarlig skada.

Ovanstaende bekraftar klart och tydligt visar att den nya lagen &r obef&haidaten ar att alla
tillgangliga fakta kring batliv baserat pa statigfibch olycksuppfoljning visar att ditte varken
fanns eller nu finns ett allmant problem. Olyckorna har minskat konstant i mer an 20 ar.

Problemet kan isoleras till de individetikt dem pa vagarnasom helt enkelt struntar i gallande
promillegréns vare sig den ar 1, 0.8, 0.5 eller@dille. Eftersom dessa ej verkar vara mojliga att
na/paverka ar vi i har helt beroende av tillsynsmyndigheter och ansvarsfulla medborgare som
ingriper vid behov.

2 Se fakta och referenser 3.8€amt avernttp://www.sjorattshiblioteket.se/batjuridik/aningslosstrafflagfor-
sjofylleri/

8 Exempel pa tillganglig statistik 3.8
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USA och Kanada

| USA och Canada har man gjort rigordsa uppféljningar av olika typétalyckor under en lang tid.
Monstret ar detsamma som i Sjérattsinstitutet slutsatser. Det &r vid nivaerna 6ver en promille som
det defacto blir farligt att framféra en bat. Har nedan en graf frdn Kan&dan dryg fjardedel har
mycket hog alkoholhalt. & finns dven 13% som har en laglig niva. Eftersom forskning har visat att
det inom vagtrafik har relativt ringa betydelse med en halt upp till 0.8 sa finns det skal att tro att
orsakssambandet till dodsolyckan ar ringa. Men, det ar svart att 100% fadisidigheterna har

dock goda skal att tro athom deresterande 17 + 7 procentenheter rymmer hoga alkoholintag. Att
alkohol vid hoga nivaer ar en betydande riskfaktor rader det ingen tvekan om. Problemet &r att de
personer som dricker dessa méangder stamtde lagar som finns och som tyvarr ej heller lar sig av
misstage®™® Y| NJ YIy £¥FdzZ ¢ YSR o6AfSy 3II NI YLy RS
gruppering ar inte lyhérda for strangare lagar alldeles oavsett promillegrans.

Vi skall &ven papeka att okastatistiken hag liksom i Sverige har standigt forbattras sedan 1991
(exemplet nedan). Men den totala olycksbildestéallt per capita &r hdgre i USA och Kanada an i
Sverige

Figure 8 BLOOD ALCOHOL LEVELS* FOR IMMERSION DEATHS' DURING RECREATIONAL BOATING,*
CANADA 1991-2008 (VICTIMS 215 YEARS OF AGE; n=2,363)"
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(n=599)
Unknown
=305)
(m=35> 24% — 101-150 mg % (n=143)
) v limie]
Afmﬁn:f_?gg;.crrd Iif;i’;{}?:}“’ 5% L 81-100mqg % (n=28)
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" Fr&nBoating Immersion and Trauma Deaths in Canada: 18 Years of Research, Transport Canada

and The Canadian Red Cross Society, 2011
75Bl.a av Dr. Jurgen Rehsenior scientist, Centre for Addiction and Mental Health, Ontario,
Kanada 2009 (CAMH)
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USAq Empiriska tester. Berusade batforare

Som redan namntér den mesta forskningerdven utomlands centrerad till vagtrafik men det har
utforts nagra praktiska och rigorost kontrollerade tester och prov med béat. Har ett exempel:

Januari 1999 gjordes ett seridst prov i regBmatUSo | { $tdista
batagarorganisation) i samarbete mthryland Natural Resources
Police” En90 hk utombordarbamanévreras i hég fart i en komplicerad
utprickad bana i vattnet for att den sedan skall Iaggas till perfekt vid
bryggan. Avsikten var att praktisk¢ sad som hander efter att forarna
intagit alkohol i allt 6kande mangdefyra separataktravsnitt. Fyra
testpersoner deltog med olikieroppsvikt och erfarenhet Banaroch
mandvrarnavar sa svéa att endast ererfarenforare (A)klarade full

poang 100,med redan 0.3 promille i blode©vriga hamnade pa 78, 77
resp. 60 poang i forsta rundgmed 0.0 promille i blodet) Vid andra
rundan sjonk férare A resultat till 85 (vid D promille) medan B och C
fick samma resultat som vid férsta rundan (vid 0.§pred.6 promille).
Forare D som var mindre erfaren hamnade pa 50 poang med 0.9 promille
i blodet. | tredje rundan upprattholl den erfagbatforaren A med 1.2
promille 78 poang vilket motsvarade foraBeoch C néar de korde nyktra. |
forare A:s fjarde rundened 1.7 promille klarade mebanan med 77
poang. Forare B ti far vasentligt simre poang frach medrunda tre
med 0.9 till 1.1 promille i blodet.

Testlaget konstaterar att en kraftigt berusad men erfaren batférare med
fokusochkoncentrationandakan prestera tillfredstallande resultat. For
ovriga inledde forsdmringen prestandavid omkring0.8 promille. Néar
forareB tillD hade mellan 1.1 till 1.7 promilleandvreradedei banan

uselt (1625 poéng)Denvar som namndes krdvande och inte jamférbar
med att segla hem i en bekant farled. A andra sidan férsiggick provet
under en koncentrerad tid, under ideala forhallanden och med
overvakningEn olycka kommer inte séllan of6rutsett.

Polisoch testlagunderstrykeratt det inte ar riskerfor kollision son arden storafaran med att
dricka for mycket alkohol. Enli@oatUS Foundation for safety reseaichisken att fallabverbord,
kliva fel vid bryggan eller nar man gar i Jollen de absolut storsta probleoiede som genererar
mest olyckor.

® US Boat Foundation Findings Report #3&nuary 1999.
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3.3 Formell lagtext , beredningsunderlag, remisser och svar

Lag om &andring i sjblagen (1994:1009); utfardad den 29 april 2010. Enligt riksdagen$ beslut
foreskrivs att 20 kap. 84 och 8§ 5sjdlagen (1994:1009) ska ha foljande lydelse.

Viss text satt iversale av Batfolket

4 §.Den som framfor ett fartyg, som med motordrift kan framforas med en hastighet om minst
femton knop eller som har ett skrov med en stdrsta langd av minst tio meter, efter att ha fortart
alkoholhaltiga drycker i s& stor mangd att alkoholkoncentrationen under eller efter farden uppgar till
minst 0.2 promille i blodet eller 0.10 milligram pegrli utandningsluften, doms for sjofylleri till boter
eller fangelse i hogst sex manader. Det som foreskrivs om den som framfor ett fartyg géaller aven den
som i dvrigt pa ett sddant fartyg fullgér en uppgift av vasentlig betydelse for sakerheterssll sjo

For sjofylleri déms ocksd den som framfor ett fartyg eller i OVRIGT pa ett fartyg FULLGOR EN
UPPGIFT av vasentlig betydelse for sakerheten till sjdss och da ar sa paverkad av alkoholhaltiga
drycker eller nagot annat medel att det kan antas att haardton inte kan utféra uppgiften pa ett
betryggande séatt. Lag (2010:297).

5 §. Ar ett brott som avses i 4 § att anse som grovt, doms for grovt sjofylleri till fangelse i htgst tva
ar. Vid bedomande av om brottet &r grovt ska sarskilt beaktas om

1. garningsnannen har haft en alkoholkoncentration som uppgatt till minst 1,0 promille i blodet
eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften,

2. garningsmannen annars har varit avsevart paverkad av alkohol eller ndgot annat medel,

3. den uppgift som garningsmannen hatt fullgdra har varit sarskilt kravandemed hansyn till
fartygets egenskaper eller andra omstéandigheter, eller

4. framforandet av fartyget har inneburit en pataglig fara for sakerheten till sjoss.

1. Prop. 2009/10:76, bet. 2009/10:CU14, rskr. 2009/10:238¢eRaste lydelse 1999:220.SFS
2010:297. Denna lag trader i kraft den 1 juni 2010. Pa regeringens v&RBATRICE ASK

Beredningoch remisser

Fragan om sjofylleri ar gammal och det finns ett antal utredningar. Vi har dock inte funnit nagon
foresprakaresom framfor argument som bygger pa empiriska faktaslaget tilhy sjofyllerilag
arbetades fram under Tomas Bodstroms ledning innan alliansen hade vunnit valet.

Regeringens proposition 2009/10:76
http://www.regeringen.se/content/1/c6/13/74/81/2449859c.pdf

Exempel paemissvaro/e uppfdljningar till beredningsunderlagetill 0.2 lagen
(sammanfattningar)

Poliférbundet anser attéutredningen har sa stora brister att den inte bor utgéra nagon grilhd
12YYFIYRS fF3INYRNRY Il NE &

Hovratten 6ver Skane och Blekindéresprakade att promilleregeln begransas tikessjofarten
med hanvisning framst till att det saknas empiriskt belag@ftinfora en saddan regel for
fritidssjofarten

" Prop. 2009/10:76, bet. 2009/10:CU14, rsk909/10:238.
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Kammarréatten i Stockholnframférde att en promillegréans pa 0.2 for fritidssjofarten narmast ter sig
som ett nykterhetspolitiskt forslag och saknar stdd i vetenskapliga studier.

SSDSjosportens samarbetsdeggation (Svenska Kryssarklubben, Seglarforbundet och Svenska
Batunionen = de flesta égtlla batklubbarna i Sverige) anser att forslaget pa att inféra en nedre grans
pa 0.2 promille fér normalgraden av sjofylleri for batar som ar langre an 7 meter elldogéare an

sju knop, bygger pa felaktiga grunder, blir mycket svart att forankra i allmanhetens medvetande och
att det darfor skall avfardas.

SSD anser att nuvarande lagstiftniagrf. sjlagen och 1.0 promille for grovt sjofyl)eir fullt

tillracklig. @n innebar att det gar att falla personer, aven om de har en lagre promille &n 1.0 och den
galler for alla batarSSD har ingen erinran mot g@iblisman ellerpolisart utbildad personal fran
kustbevakningerfdr géra alkoholutandningsprov nar misstanke brott foreligger.

Skall det inféras en nedre grans bér den vara densarsom i Norge, Tyskland och som
rekommenderas alMO - FN's organ fosjofart (rekommendationesar 0.8 promille Batfolkes
anm.,).

Vid fraga tillTransportsyrelsensGeneraldirektor Staffan Widlerom det finns samband mellan
batolyckor och 6verdrivetink av alkohol svarar Staffan s& har den 22/8 26511

Vi vet hur manga olyckor som intraffar och var. Daremot vet vi inte hur manga av olyckorna som
berodde pa att foraen var paverkad av alkohol. Vi vet heller inte om alkohol innebér en stérre risk
om béten ar stor och snabb, d&ven om detta verkar sannolikt. Nar regeringen beslutade om lagen
hade man sa vitt jag forstar inte heller nagot sadant underlag. Forklaringelettifl var rimligtvis

att sadant underlag faktiskt saknas.

Vi menar att det ar viktigt att forbattra olycksstatistiken sa de atgarder som vidtas verkligen
paverkar olycksutvecklingen. Jag haller med om att det &r ologiskt att sdga att den nuvarande lagen
ar ett delmal till det eftersom vi saknar underlag for att bedéma effekterna av en forandring

3.4  Nykriminaliseringens doktrin. Riksdagens rattesnére

Nedantva styckerlang textordagrant saxat ur SOU (Statens Offentliga
Rattfylleri och Utredningar) 2006:2 om Rattfylleri och Sjofylleri. Har beskrivsratjeringen
sjofylleri ansluter sig till vissgrundlagganderinciperfor att réttfardiga
nykriminalisering amedborgare SverigeVi har tillatit oss att stryka under ett
antal speciellt tankvarda rader

Kriterier for nykriminalisering:

s Regeringen anslét sig harefter till féljande fem faktorer som Aklagarutredningen
menade skulle foreligga for att en+kyiminalisering skulle framsta som befogad.

1. Ett beteende skall kunna foranleda pataglig skada eller fara.

2. Alternativa sanktioner star inte till buds, skulle inte vara rationella eller skulle krava
oproportionerligt hdga kostnader.

3. Straffsanktion krdvs med hansyn till garningens allvar.

4. Straffsanktion skall utgora ett effektivt medel for att motverkaidke dnskvarda beteendet.

78 Fraga stalld av Redaktoren fidwvw.alltomO2promillepasjon.se
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5. Rattsvasendet skall ha resurser att klara av den eventuellt ytterligare belastning som
kriminaliseringen innebar.

Rekommendationerna har senare aven principiellt godtagitlleadagen. | 1994/95:JuU2 ;6
anfor utskottet & man i princip instaémmer i de uttalanden som gjorts i propositionen om att
kriminalisering som en metod for att soka hindra 6vertradelse av olika normer i samhaéllet bor
anvandas med forsiktighet.

Doktrin

Professor Nils Jareborg har i Allman kriminajréit 4565, behandlat frdgor om nykriminalisering.
Jareborg redogor for kriminaliseringens syfte, varfor vi kriminaliserar vissa beteenden och kommer
darefter in pa nar och hur kriminalisering bor ske. De varden och intressen som skyddas av
strafflagstiftning brukar, skriver Jareborg, kallas straffbestammelsernas skyddsintressen eller
skyddsobjekt. Uppenbara exempel pa sadana varden ar liv, frinet, ara, halsa, egendom,
handlingsfrihet, rérelsefrihet och ekonomisk trygghet. For att en kriminaliserindallsrara aktuell
maste det foreligga ett skyddsintresse. Aven om det finns ett intresse som &r vart att skydda &r det
dock inte sakert att det bor skyddas genom kriminalisering. Som huvudprincip galler att en
kriminalisering bor avse sarskilt skyddsvaintaessen. Det maste saledes uppsta skada om intresset
kranks for att det skall bli aktuellt med en kriminaliserikgminalisering bor sdledes avse de mest
straffvarda garningarna och tillgripas endast i sista hand.

Vid avgorande av om en garningstypr b@laggas med straff ar ocksa att beakta att en
INAYAYFEfAASNAY3I o1 NI @I NIy 32 NiaegkiyhLINRATYFOA] LASANED  FWI-
nar kriminalisering bor ske:

1. Brott forutsatter att garningen typiskt sett kréanker eller hotarrétttsligt erk&nt intresse eller

varde.

2. Brott forutsatter att garningsmannen kan anses som moraliskt ansvarig for garningen;
straffrattsligt ansvar far inte alaggas om garningsmannen saknade ansvarsférmaga eller om han
handlade utan uppsat eller oaktsamheller om han p& annan grund maste anses vara ursaktad.

3. Brottet bestar i enstaka onda eller krankande géarningar; endast indirekt riktar sig straffratten mot
garningsmannen.

4. Kriminalisering far inte ske retroaktivt till garningsmannens nackdel.

5. Kiminalisering far inte avse enskilda fall eller personer, utan maste avse brottstyper.

6. Brottstyperna maste vara begripligt och bestamt definierade.

7. Brottstyperna maste vara definierade i lag (generell normgivning, tillganglig for allmanheten).

8. Kriminaliseringen bor genom straffskalans utformning aterspegla ocksa mattet av forkastlighet
hos brottstypen.

9. Bestraffning &r samhéllets mest ingripande och férnedrande sanktion; kriminalisering bor darfoér
tillgripas endast i sista hand eller fér de sh&rkastliga garningarna.

10. Straffhotet bor inte vara strangare an vad som ar nodvandigt for att halla brottsligheten pa
tolerabel niva.

¢ - Slut pa citat ur SOU 2006:,2

Att utifran franvaron avfaktaunderlag och pa mycket I6sa grunder nykriminalisera det sétt pa
vilket en viss grupp av manniskor i samhéllet véljer att leva sina liv och tillbringa sin fritid &r i
forsvarbart Att forbjuda utan sakliga skal star for intolerans.
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Exempel pa rattsfall

| Angermanland® s& tog en man 6ver rodret fr&n sin hustru nar de narmade sig hemmahamnen
eftersom mannen hade mer erfarenhet att kora baten och darfér kunde lagga till battre och

ANT NI NB Ny KdalGNdzy® alyySy FAO] ofnal aadK TFNE €

1IN ¢ SyftA3ad R2YSy® 52YSy @Gral NI FGad t13Sy A

utéva gott sjomanskap och darmed kravet pa sjosakefben asidosatter ocksa det personliga
ansvarstagandet och sékerhetstankande som makarna velat an¥@ndt fora baten sakert till
plats. Aterigen missbrukas samhaéllets resurser.

Ett gift par var ute metbateni Stockholms skarg&fl Ett tjugotal meter fr&n bryggan tog
mannen, som druckit rejalt med 6l, 6ver spakarna fran sin hustru. Pa bryggaoikenfdes

han sedan av kustbevakningspersonal och fick gora ett alkoholtest. Provet visade att mannen
hade motsvarande drygt 1,0 promille alkohol i blodet. Han atalades och domdes av tingsratten
for grovt sjofylleri till villkorlig dom med 50 timmars sarfibgénst. Efter 6verklagande

konstaterar hovratten att den uppmatta alkoholkoncentrationen talar for att garningen ska
beddmas som grovt sj6fylleri men att det enligt lagens forarbeten ibland kan géras undantag
med hansyn till omstandighetern&ftersom inga andra fartyg fanns i narheten nar baten
framfordes och nagon pataglig fara for sakerheten till sjoss inte forelag, finner domstolen att
garningen "endast" utgor sjofylleri och andtargsréattens dom.

Detta fall visar att:

a. Sjofyllerilagen riskeraatt vittra sonder under sin egen tyngd. Utifran HD:s dom sa sker har
en bedémning utifrdn den risk som forelag och domen mildrades.

b. Det innebar att Iangt fler arenden bor understéllas enskilda bedémningar istallet for att som
i biltrafiken ge straff eftepromillehalt enligt en faststalld tariff.

c. Det lagsta antalet dagsboter som vanligtvis démts ut enligt tarifftankandet ar takdb
for alkoholhalter mellan 0,20,5. Ur kdlvattnet av HD:s dom s& kommer fler att falla inom
detta intervall och det frmstar klart att det blir absurt att déma ut 30 db fér nagon som
utan fara for andra framfor en bat med 0,2 promille i blodet. En véalbargad Helsingborgsbo
blev t ex sommaren 2012 démd till att betala @00 kr for att ha framfort sin b&g utan fara
for andra¢ med 0,26 promille i blodeDet kan t ex jamforas med att boterna for att aka i
snabb farlig fart inom ett hastighetsbegransat omrade ar ett par tusen kronor. Rattskanslan
blir satt ur spel.

! En 18aring med 1,04 promille framforde en bat med fem g@ner ombord pa sjon Mjorn.
Baten valte och sjonk. Instamd till Alingsas TR havdadeiagen att baten, som var god for

25 knop med fa personer ombord, inte kunde na 15 knop med aktuell passagerarbelastning.

Tingsréattefi' sa att farten skulle bedémas eftvad fartyget 6verhuvudtaget kan uppnd och
fallde 18aringen for grovt sjofylleri.

" Tingsratt B 30011

80D

agens JuridiR01301-14

8 Alingsés B 14762. V.Sverige B 2138, HD B 51793
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Var kommentar:

Vi ifrdgasatter inte att domen ar ratt i sak eller att det ar hdgst olampligt att framfora en bat med sa

hog alkoholhalt i blodet. Daremot visar domerr liglaktigt lagen slar nar den tillampas. Tingsratten
OAGSNI NI LINRPLRAAGAZ2YSY GG @31 NyYRS NNJ ¢ XKFada3
FNI YFINB YSR GAR RSO aLISOAFALLF GAfEFNEESGXEOD 5
over 15 knop sa ar det vad som galler aven om man vid olyckstillfallen endast kan framfora baten i t

SE p (1y2L . SaAINBLIWISIGE ¢KIFIadAIKSGallkLI OAGSGe TSN Y
hovratten, och HD beviljade inte provningstillstdnd. Domederstrykerocksa att batliv inte gar att

jamféra med bilkdrning.

K
S

Ytterligare korta exempel pa hur olika lagen tolkas. Ringa forseelser kan ge stora boter men
samtidigt kanen annan persorbli frikand:

Vastmanland 5 febr 201%elle flyttade pa anmodan dirt c:a 100 meter. Blev kontrollerad och
hade 1.14 promille. Atalades foljdriktigt for grovt sjofylleri men falldes enbart for enkelt fylleri. Gick
till hovratt som faststallde enkelt sjofylleri. D.v.s. béter men inte fangelse.

Goteborg 20 febr. 201Bertil seglade med sin Albin Accent ensam vid Trubadurens kasunfyr. Efter
nattseglingen blev det kav lugnt och da motorn inte startade vantade Bertil in bogsering. Efter en tid
infinner sig KBV och kollar tillstandet. Efter c:a tre timmar bekraftades 1.4 pedarhibdet (grovt
sjofylleri). | Tingsratten blev Bertil frikand da han inte innebar nagon pataglig fara for andra och det
har inte kunnat visas att han inte var kapabel att skota baten! Denna dom &r 6verklagad och andra
seglare har fatt boter uppd00000fér motsvarande.

Falun 10 mars 2015 B 3088 Svea 29 apr 2015 B 3268 (grov sjofyllaNisse korde vattenskoter

pa alven invid Torsangsvagen. Kérde upp pa land, skadade sig allvarligt och skotern blev totalférstord.
Nisse hade hela 1.94 promille odet och var dessutom patand av narkotika. Med hansyn till att

Nisse skadade sig och hade forlorat arbetet fick han villkorlig dom. Faststalldes av Hovratten. Domen
anses av manga som uppseendevackande. Att den foljer det monster som bl.a redovisats i bl.a
dzLJLJRNF 3 3INI YalyAy3a GG LISNE2YSNI 42Y dziFI NI oNRG O
1HEtFRS ail dalvyYyYl ¢

Nacka 24 mars 201A8nna satt vid ratten pa en motorbat som saknade lanternor. Hon stoppades av
polis i skymningen och befanns da haxémile. Anna uppgav att hennes dotter kort men att hon
inte ville sitta vid ratten nar polisen kom, ¥ar de bytte. Tingsratten ansdig inte kunna visa att

Anna inte betryggande kunde skota sin uppgift eller fora baten. Hon blev frikéand. Det finns flera
liknande fall dar man istéllet fatt béter mellan-30.000 kronorAtt Anna inte vaen relativfara for
nagon med 0.6 promille vet redan vetenskapen

Ex:Utdomda dagsboter
0.91 promille 120 dagsbéter. | detta fall SEK 90.000
0.43 promille 90 dagsbo6terSEK37.800

0.78 promille 60 dagsbhotey SEK 45.000
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3.6 Politiska utspel . Motioner och I6ften om utvardering

Lagberedningen gjordes und€éomas Bodstroms ledniragh denréd-grénaregeringenmen lagen
klubbades igenom av alliansen med stod av ett politiskt tvardétfolketkommer att medverka till
att lopandepublicerahur partier och politikeidag och framgenagerar i denna fraga.

Ett antal politiker haektualiserat fragan under hoste2011:

Motion till Rksdagen 2011/12:C290mprévning avSjofyllerilagen.Finn BengtssoiiM) m.fl.

Vi i Sverige har sedan lagens inforande alltsa tagit pa oss ratten att hart straffa personer som
framfor sina batar med laga alkoholhalter i blodet som earkitsatter sig sjalva eller andra for
nagon risk enligt de utvarderingar som finns p& omradet.
http://www.riksdagen.se/Webbnav/index.aspx?nid=410&typ=mat&=2011/12&bet=C290

Motion till Riksdagen 2011/12:C30Dmproévning av sjofyllerilageriars Beckman (M)

Det foreligger dock ett behov av att gora en 6versyn kring lampligheten i detta eftersom
forutsattningarna pa sjon pa manga satt skiljer sig fran waigar. Oftast kor inte batarna lika
snabbt som bilarna och sjon eller havet innebéar stdrre plats an en vag.
http://www.riksdagen.se/webbnav/index.aspx?nid=410&dok id=GZ02C301

Motion till Riksdagen 2011/12:C256 Utvardering av bestdmmelser om sjofylleri och rattsakerhet
JohnnyMunk hammaroch Eliza Roszkowska Oberg (M)

Forutsattningarna till sjoss skiljer sig frdn dem som finns pa vara vagar, ytorna ar storre och
hastigheternaofta lagre. Att da ha samma promillegrans anses inte ge en rattvisande bild av vad
som bidrar till vardsloshet och farligt beteende till sjoss.
http://www.riksdagen.se/webbnatmdex.aspx?nid=410&dok_id=GZ02C256

Motion till Riksdagen 2011/12:C380 Oversyn av sjofyllerilagstiftningen. Isabella Jernbeck (M)
Lagstiftningen upplevs som ett problem och manga fragar sig om det 6vergripande syftet med
lagstiftningen verkligen uppnasréindeng i vart fall i Stockholms laqvar att sjofylleriet minskade
redan innan lagstiftningen infordes.
http://www.riksdagen.se/webbnav/index.aspx?nid=410&dok _id=GZ02C380

Motion till Riksdagen 2011/12:C267 Utvardering av sjofyllerilagelan Ericson (M)

Det ar dags att efter tva sdsonger med lagen se 6ver lagens samlade effekter och vid behov 6vervaga
korrigeringar eller foréandringar av regelverket.
http://www.riksdagen.se/webbnav/index.aspx?nid=410&dok id=GZ02C267

Gustav Anderssoskargardslandstingsra(C)i Stockholm.

Centerpartiet sondecentralistiskparti bér vara mer uppmarksamma parregler, krangel och

byrakrati faktiskt hindrar manniskor fran att uppna spontan lycka och okomplicerade livsupplevelser
som att exempelvis dela en flaska vin till lunchen en sommardag till sjoss
http://skargardsbryggan.com/?s=10&a=574755768&soktext=s|%C3%B6fylleri

Under sommaren 2012 framfordes skarp kritik mot lagen tillsammans med Svenska Batunionen i
det s& kalla@ kandisupproret.http://www.svd.se/opinion/brannpunkt/02promillekravpa-sjon
leder-fel 7397282.svd

Svenska Kryssarklubbsrordforandesatter ner foten i Janari 2013 och begéren snar utvardering
av lagen http://www.pakryss.se/ordforandehar-ordet-nr-1-2013/
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Aveninfor 2013har det uppréttats ett antal motioner i Riksdagedér man begér eréversyn:

Maria Abrahamsson (Mittp://www.riksdagen.se/sv/Dokument-
Lagar/Forslag/Motioner/Omprova02-promillesgransert_ H002C246/?t&t=true

Margareta B .Kjellin (M) http://www.riksdagen.se/sv/Dokument.agar/Forslag/Motioner/versyn
av-sjofyllerilagen H002C316/?text=true

Isabella Jernbeck (M)ttp://www.riksdagen.se/sv/Dokumentagar/Forslag/Motioner/versyav-
sjofyllerilagstiftn H002C383/?text=true

Loften om omprovning infd valet 2013

Ljudklippet nedan kommer f r -Dahdlsdetradiga $attimgetidch | t f ©r
med politiker fran de flesta partier som med hansyn till arets val infann sig mangrannt. Vart att
lyssna pa.

Orkar du inte lyssna i hela 21 minuter, ta dig tiden att lyssna i atta. Forst Bengt Garde Ordf. SBU

som rationellt pekar pa att lagen inte bidrar till sjosakerheten - men ar negativt for Batlivet. Sedan

Anneli e Enochson (KD) som f°%rst er k?ehattéandraatt det 2@
lagen for att sedan frankt ignorera fakta, hanvisa till att detta inte ar ett problem pa vastkusten

och hon avslutar med att att hon minsann tycker vi skall tycka ndgot annat. SD och M slapper

dock sin nya instéllning att det ar dags att omprova lagen. Andra har ju sedan dess foljt efter men

annu i mars 2016 har de intehallt sina valloften.

http://batfolket.se/index.php/pressklipp/video

CI NI @GGSNI AILFNB SESYLISE 20K GAfft12YYlYR
webbplats www.batfolket.se

3.7 Debatter och opinion

Det finns &nnu inga statistiskt sakerddal undersokningasom visa vadbatagarei gemenverkligen

tycker om den nyajofyllerilagen! € € I an (11t € RS € dzy RSNBppdty Ay Il NE ¢
redovisat sina urvalskriterier 6verhuvudtagmth fragorna stélls pa ett satt sa svaren ar givna. Typ:
tyckerduattmarda 1 I £ £ € 1 | NI 4 TrafgpdriStBelskmiaiivsuadersoyniag 2010 framgar

att: Hela 88,8 procent av de som kanner till den nya I&gem sjofylleri &r positivt installda till den.

9y 2NYTFINBtasS YStftlry o6ndN3F NS baeadpositved iniBdred i G N3 - NB
utstrackning, 82 procent, jamfort med% procent av de som inte ager b&enna undersaking har

frdn vissa forsvarafdtagits som intakt for att lagen har ett starkt stod bland allménheten och

darmed ska eminoritet som omfatas av lagen ocksa finna sig i den

Oavsett den alludiga fragan om vilken ra#n minoritets tyckandekan anses haen demokratj sa
bygger slutsatsen pénmycket snav tolkning av batlivsundersckningestutsatserDartillbygger
slutsatsen patt allmanheten varit korrekt informerad om lagech den grund den vilar pdvilket
knappast varit fallet Vi som star bakorBatfolkettycker ocksa det &r bra att vi har en lag som kan

8 Undersokningen gjordes céamanader innan lagen tradde i kraft och inga kontrollfrgor stélldes om
respondenten verkligen visste innebérden
8t ex Birgitta Rydberg m fl. i Svd opinion 10/8 2011


http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Forslag/Motioner/Omprova-02-promillesgransen-t_H002C246/?text=true
http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Forslag/Motioner/Omprova-02-promillesgransen-t_H002C246/?text=true
http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Forslag/Motioner/versyn-av-sjofyllerilagstiftn_H002C383/?text=true
http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Forslag/Motioner/versyn-av-sjofyllerilagstiftn_H002C383/?text=true
http://batfolket.se/index.php/pressklipp/video
http://www.båtfolket.se/
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stoppa fyleri pa sjon. Vi ifrdgasattetockstarkt om de som svat pa undersokningehatft
kannedom om att vredan hade en fungerande lag och om de dartill star bakom de gransdragningar
a2y RSy yeéel f13Sy alrdd L3N a2l Fettléxr RSG aNdGd L

Hade mart extillspetsat¥ NJ Arldétratiatt hart straffa batforare som inteitgér en fara for

andraK ¢ SNNERIz LI2aAGAG GATE GG Ay T hatesyaet NBIE SNJI
givetvis blivit ett annat. Dartill blir urvalet synnerligen skevt da majoriteten av de sont péara

fragan inte omfattas av den nya lag&@om det gamlsalesattetsager:Som man fragar far man svar.

Batfolketserfarenhet efter otaliga samtal och kontakter med batagd&branschen, foreningar,
skargardsfolim.fl. aratt en 6vervaldigande majoritet av dessa ar kritiska till laigéess nuvarande
utformning. Darfor har aven Svenska Batunionen, Svenska Kryssarklubben, branschen m.fl experter
unisont kravt en 6versyn av lagen. Givetvis finns batagare som ar positiagai men tillskyndarna
finns mest bland ickéatfolk ¢ politiker inkluderade.

Det har skett ett antal enkater pa battidningars hemsidor som samlar manga svar/kommentarer och
entydigt visar hur kritiskt man ser pa lag&ressa enkéter ar dotkl sin konstruktion inte att

betrakta som séker statistisk katiah visar snarare pa ett allmant missndje bland batentusiaster

de grupper som kanske mest uppskattar batlivets mojligheter

Intressanta debattinlagg/lankar:
DN Debatt Professor i Sjoratt Hugaoberg samt Professor i Informationssystem Mats Edenius
Meningslds sjofyllerilag dranker domstolarna

http://www.dn.se/debatt/meningslossjofyllerilagdrankerdomstolarna/

DN Debatt Professor i Sjoratt Hugo Tiberg samt Professor i Informationssystem Mats Edenius

Den nya gransen for sjofylleri ar inte sakligt motiverad utan leder till felprioriterade
bevakningsresurser och kriminalisering av vardagslivet.

http://www.dn.se/debatt/nya-regelnrom-sjofyllerifornedrandefor-batforare

SvD Debatt av GUSTAV ANDERSSON (C) skargardslandstingsrad samt KARL MALMQVIST (C) seglare
ochférbundsstyrelseledamot i Centerstudenter:

Det ar inte for att forbattra sakerheten och valbefinnandet for de som besoker skargarden som lagen
inforts. Istallet ar den en del av nykterismlobbyns kamp mot vanligt folks livsval och dryckesvanor.
Lagen &r ettypexempel pa en moralistisk skrivbordsprodukt som snarast borde forvisas till
papperskorgen.

http://www.svd.se/opinion/brannpunkt/sjofyllerilageshandar-inte-om-sakerhet 6404473.svd

Krénika av Goteborgspostens Chefredaktér Peter Hjorne:

Vilket problem lostes? Det borde inte racka med allmant tyckande for att inkrakta pa manniskors
personliga frihet

http://www.gp.se/nyheter/ledare/1.43437 #peter-hjorne-vilket-problem-lostes

Ett inlagg av Bil och trafikjournalisten Robert Collin ang. 0.2 for bil i Sverige:

Var promillegransen hamnar ar mer en politisk fraga anruzti av fakta. Bilférare med mindre an
0.5 promille orsakar aldrig nagra olyckor. Statistiken visar att de inte ar farliga i trafiken.
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http://blogg.aftonbladet.se/robertcollin/2009/11/promillegor-digrinte-berusadmen-lagengor-dig
rattfull

Ett langt resonerande blogginlagg fran drabbad skargardsbo:

Och om jag nu inte ens far ro en bat som kan ga 15 knop kan jag inte ens ro 6verrgingragr
minsta bat. Om jag inte monterar av tjugohastaren just da.

http://morgonsur.wordpress.com/2010/06/02/jadgkan-helt-enkeltinte-slappasjofyllerie/

Red. Lasse Bengtsson. Svengkdunionens tidning Batliv Nov 2011:
Batagare ar enligt riksdagen asberusade, ansvarslosa och farliga!

| Sveriges Riksdag skrivs det motioner mot (obs!) batlivet som aldrig forr. Andra myndigheter tar
fram markliga och bigaa férordningar som alla har det gemensamt att de tar bort det personliga
ansvaret och i stallet ofta ¢ nykriminaliserar oss. Ta till exempel 0.2 promilleregeln om sjéfylleri.
Under de senaste 30 aren har det sammanlagt lamnats in 71 motioner tileBésddetta amne. |
huvuddelen av dem utpekas batmanniskorna som asberusade, ansvarslésa och allmént farliga for

2YAAQYAYy3ASyd | AaNRIF GF3 @Attt YLy KEFEX hFadlF ofl yRIEN

hapnadsvackande resultat!

Tidningen Batlivar 6 2015:


http://blogg.aftonbladet.se/robertcollin/2009/11/promille-gor-dig-inte-berusad-men-lagen-gor-dig-rattfull
http://blogg.aftonbladet.se/robertcollin/2009/11/promille-gor-dig-inte-berusad-men-lagen-gor-dig-rattfull
http://morgonsur.wordpress.com/2010/06/02/jag-kan-helt-enkelt-inte-slappa-sjofylleriet/
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Batfolket har givetvis deltagit i debatten och har sammantaget ettab@rtiklar och insandare
publicerade. Har ar en publicerad 2015 i tidningen Skargarden dar vi pekar pa att 0.2 lagen ar lika
orimlig som att ha en 0.2 lag for fotgangare att korsegata

http://www.batfolket.se/index.php/314sammaratt-bor-gallafor-umgangei-skargardersonti-stan
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