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Den nya

En kritisk granskning av den nya lagregeln om sjofylleri som tradde i kraft den 1 juni 2010.

Lagen berdr narmare en halv miljon batagare samt besattning.

Vitboken ar framtagen av aktionsgruppen Bdtfolket, en grupp sjofarare som anser att
samhallets resurser ska anvandas dar de behdvs, att lagar ska stiftas pa saklig grund,
uppfylla fundamentala krav pa rattssakerhet samt inte i onédan detaljreglera och

moralisera 6ver hur vi medborgare lever vara liv.

\Q A/ batfolket.se




Forord och uppdateringar till uppdaterad Vitbok - 2016

Under 2011 bildade vi Batfolket. Avsikten &r att skapa debatt i flera led och att forse politiker,
opinionsbildare och andra beslutsfattare med saklig information sa att den missriktade sa kallade
sjofyllerilagen omproévas och omarbetas. Lat oss forst sla fast: Ingen forordar fylla pa sjon. Det &r inte
vad kritiken mot promillelagen handlar om. Vad vi kritiker ddaremot visat ar att lagen lett till
felprioritering av bevakningsresurser, utsatt manniskor for kontroll utan saklig grund, medfort
opakallad kriminalisering av vardaglig livsféring och kostar skattebetalarna pengar. Alla som satter
sig in i fradgan vet att batliv inte ar samma sak som biltrafik. Lika fel r det att ha en lag som likstaller
dessa tva aktiviteter.

Vi gar nu in pa den sjatte batsasongen med denna lagstiftning. Under snart 40 ar har antalet
allvarliga oyckor minskat och trenden fortsatter. Antalet olyckor ar relativt fa och inga nya fakta
har tillkommit som kan pavisa att den nya sjoregeln om 0.2 promille haft nagon positiv betydelse
for sjosakerheten. Vi kan med hjalp av tillganglig statistik och forskning sla fast: Sjofyllerilagen
har inte haft nagon identifierbar effekt pa antalet allvarliga olyckor.

Debatten kring denna lag har redan fran 2012 sakta men sdkert 6vergatt fran ett hetsigt lage med
polariserade asiktslager till en mer saklig och resonerande ton. Det &r bra. Det ar ocksa gladjande att
vara stora batorganisationer stddjer kraven pa en utvardering och omprovning. Vi hoppas att vart
faktafokuserade arbete, dar vi ocksa tagit diskussion, varit till stod. Nu fortsatter vi alltsa kampen for
ett fortsatt sdkert batliv som baseras pa eget ansvar och fornuftiga lagar baserade pa kunskap och
fakta.

Ett enhalligt civilutskott upprepade 2015 sitt sitt uttalande fran 2014 om att en utvardering/6versyn
av lagen ar viktig och hanskot igen till regeringen att ta tag i fragan. Men darifran ar det annu tyst.
Det ar naturligtvis pinsamt och demokratiskt tvivelaktigt att ingenting hander sarskilt med tanke pa
att en klar majoritet i de politiska blocken fore valet gav |6ften om att arbeta fér en 6versyn. Vi kan
bara tolka det satt pa vilket fragan skjuts upp som att man ar radd att fakta ska visa att lagen varit
missriktad. For oss ar fragan enkel. Det kan aldrig vara fel for en politiker att sdga att vi ville val, men
det blev fel. Det ar aldrig for sent att justera en dalig och olamplig lag.

An mer beklagansvért ar att de tongivande personer som drev igenom lagen inte langre sitter i
riksdagen och de som nu sitter i riksdagen ogérna vill diskutera fragan. Otaliga ganger har
journalister forsokt fa till debatter i samband med méassor utan att nagon vill stélla upp och forsvara
lagen. Vi har motts av ett stort matt av fraimlingsskap fran nya politiker som oinsatta i sakfragan visar
upp en stor portion okunskap. De ser inte heller fragans aktualitet, djup och betydelse for samhalle.
Det ar allvarligt.

Lagens alla brister ar nagot som vara grannlander insett och dragit slutsatser av. Finland (ansvarslag
med max 1 %) och Norge (0.8 %o) har beslutat sig for att inte kopiera Sveriges promillelag. Danmark
reagerar 6ver huvud taget inte pa var tokiga lag utan behaller tryggt sin egen som i korthet innebar
en grans pa 0.5 promille for vattenskotrar och andra héghastighetsbatar. Politiker och tjansteman i
dessa lander har ocksa kunnat konstatera att det sker ytterst fa, om ens nagon, olycka pa grund av
promillehalter under 0,8 %.. | vara Nordiska grannlander har ansvariga tjansteman uttryckt kritik till
den svenska 0.2 lagen. Kritik som ar baserat pa fakta. | Sverige stoter vi tyvarr inte séllan pa det
omvadnda.

Mycket mer gar att sdga om denna varldsunika lag. Ta dig garna tid att fordjupa dig genom att lasa
denna bok. Vi har fakta pa var sida och verkligheten ar var van.



| din hand har du en uppdaterad version av den vitbok som férst publicerades januari 2012.
Vitboken ar indelad i tre delar:

1. Sammanfattande avsnitt och vad vi kraver
2. En kritisk genomgang pa detaljniva
3. Fakta, referenser, bilagor och lankar

Den ar forfattad och sammanstalld av Batfolkets styrelsemedlemmar och batalskande talespersoner:

e Mats Edenius. Professor, Uppsala Universitet
e Jim Huzell. Féretagare, affarskonsult
o UlIf Hallstrom. Tidigare Chefsposition pa Sjofartsverket och ansvarig for Sjoraddningen i Sverige

Vi vill rikta ett speciellt tack till Professor i Sjoratt Hugo Tiberg som stott oss och stallt material till
forfogande. Vi tackar dven de jurister, kriminologer, journalister, skargardsbor, batentusiaster,
naringsidkare, batorganisationer, sjoraddare, sjopoliser, politiker m.fl. som bidragit med vardefull
information.

Du far garna referera till denna vitbok och anvanda dig av materialet. Vi 4r noga med kallkontroll
men givetvis kan det ha smugit sig in fel. Kom garna med forslag till férbattringar och eventuella
justeringar av texten infor kommande upplagor.

Mer information om den ideella kampgruppen Bdtfolket hittar du pa www.batfolket.se. Dar finner
du dven den senaste versionen av detta dokument. Aven information om hur du pa bésta stt kan
hjalpa oss att fa till en forandrad sjoregel. Alla &r vi vinnare pa en sadan justering.

Du kan maila oss pa info@batfolket.se

Nagra uppdateringar i denna upplaga

Det har justerats och uppdaterats dverallt men hér nagra delar som har storre uppdateringar:

1.4 Batfolket kraver. | forsta hand en opartisk utvardering och omprévning av lagen
3.x Omdisponering av detta avsnitts ordningsfoljd
3.5 Ett antal nya rattsfall som visar hur inkonsekvent lagen tolkas. Lika forutsattningar kan ge

frikdnnande eller SEK 50.000 i béter
3.9 Uppdaterad statistik. Perspektiv pa olycksnivaer.
3.10 Batunionen, Kryssarklubbens samt Sweboats regeringsskrivelser
3.11  Faktastod till batfolkets utdelade “argumentkort” i visitkortsformat

Notera. Infér denna version har vi énnu inte tillgang till all statistik for 2015. En uppdatering
av Vitboken sker under vdren 2016.
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1  Enny "sjofyllerilag” - sammanfattning

1.1 Vad giller saken?

Den 1 juni 2010 inférdes tre lagjusteringar: en ny regel i sjélagen med vasentligt sankt promilleniva,
alkoholkontrollagen med 6kat tillampningsomrade och bestammelser om 6kade befogenheter for
kustbevakningen. Dessa férandringar kallas fortsattningsvis for sjofyllerilagen, sjofylleriregeln eller
sjopromillelagen.

Sjofyllerilagen innebér bland annat en fast maxgrans pa 0.2 promille alkohol i blodet for att handha
en bat. Over denna grans gér man sig skyldig till sa kallat ”sjofylleri”. Bdde den som framfér baten
(befalhavaren) och personer ombord med uppgifter som har "betydelse for batens sakra
framforande” (Ovrig besattning) omfattas av reglerna. Polis och kustbevakning har nu dven ratt att
systematiskt stoppa batar och kontrollera promillehalten aven om ingen misstanke foreligger om att
besattningen &r paverkad av alkohol eller annat medel.

Undantaget till denna 0.2 regel r besattning pa batar under tio meter och som gar langsammare an
15 knop. For dem galler samma regler som den tidigare lagen fran 1990. Den tidigare lagen
fokuserade pa beteende och foreskriver att en befalhavare som ar sa paverkad av alkoholhaltiga
drycker att han/hon inte kan utféra vad som aligger honom/henne pa ett betryggande satt, kan
domas for sjofylleri. En sa kallad ansvarslag. Vid 1 promille kan grovt sjéfylleri utdomas. Innan 2010
hade kustbevakning och polis inte ratt att stoppa batar och fartyg for alkoholkontroll utan skalig
misstanke, som t ex att baten inte framfordes pa ett sdkert satt, att lanternor inte lyste osv.

Néra en halv miljon batagare ger med besattning uppemot en miljon batfarare som omfattas av
restriktionen. *

Skall man verkligen fa vara full pa sjon?

"Tycker du verkligen att man ska fa kéra full pG sjon!?” ar en provokativ invandning som emellanat
moter oss nar vi resonerar om promillelagen. Vart svar dr ett klart och tydligt nej. Det har aldrig
varit tillatet och skall heller aldrig vara tillatet att vara sa paverkad av alkohol att det dventyrar
sjosdkerheten.

Ingen initierad individ eller intressegrupp som dgnar sig at batsporten vill uppmuntra till missbruk av
alkohol — eller droger - i samband med batliv. Men att kriminalisera en person som framfor en bat
med endast 0.2 promille &r en omotiverad géarning.

Att rubricera 0.2 promille som “fylla” saknar stod saval i vetenskap som i allmant sprakbruk och gar
inte att relatera till faktiskt skadebild varken pa sjon eller i trafiken. Det finns heller inga belagg for

att den skulle forebygga olyckor vilket pagaende utvarderingar visat. Kort sagt ar lagen en kraftfull

I6sning pa ett problem som inte finns.

Sjopromillelagen tar bort och férringar det enskilda ansvaret som sakert sjoliv maste baseras pa,
slésar med samhallets resurser, kranglar till det for skargardsbefolkningen och ar en gladjedédare
som detaljreglerar manniskors liv utan sakliga skal.

! For formell lagtext se 3.1
2 Transportstyrelsens berdkning ”Fakta om Batlivet 2011”. Totalt 465.000 batar som faller inom nya 0.2
promillelagen. Lagen omfattar saval befdlhavare som besattning.
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Lagen har inte forbattrat sjosdkerheten

Efter sex hela sdsonger med denna lag finns det inga bevis eller ens tecken pa att en promillehalt pa
0.2 jamfort med den tidigare sjofyllerilagen raddar liv eller minskar olyckor. Lagen har tillkommit
utan empiriska beldgg och faktiskt utan att fokusera pa den formodade huvudfragan: att radda liv
och 6ka sakerheten till sjoss.

Flera remissinstanser till nya sjofyllerilagen, specialister och andra aktérer inom batliv var kritiska till
lagforslaget och papekade att andra atgarder — t ex obligatorisk flytvast tillganglig till alla ombord —
daremot skulle kunna ha en livraddande effekt.

Dartill omfattar inte lagen de grupper som i sdrklass (statistiskt sakerstallt) utmarker sig i
alkoholrelaterade olyckor. Méan i den 6vre medeldldern i 6ppna mindre batar, oftast i insjoar och
utan flytvast. Dartill seglare och kanotister. S3 kallade ”"snabba motorbatar” har under en lang tid
haft mycket Iag frekvens av allvarliga olyckor. Den nya promillelagen &r alltsa inte bara omotiverad
utan ocksa inkonsekvent.

Innebar lagen snarare en forsamring av sjosdakerheten?

Manga sjovana och experter ser lagen som kontraproduktiv. Det finns beldgg for att batdgare viljer
ta en mindre bat &n brukligt bara for att kringga lagen. Dartill att man lamnar over befélet samt
roder/ratt till en mindre erfaren person for att undga ordningsmaktens sallningsprov och smygande
runt skaren.

Myten om alkoholen

| Sverige drivs ibland kampanjer mot bruk av vin och 6l baserat pa myter. | avgransade experiment
har det visats att reaktionsformaga ar en smula simre hos den som har nagra tiondels promille i
blodet. Det &r sant, men den “relativa risken” tilltar sa ytterst marginellt vid lagre alkoholnivaer sa
att den kan raknas bort i det sammanhang som denna forsamrade reaktionsformaga verkar inom.
Internationell forskning inom vagtrafik visar att det ar forst efter 0,4 promille man éverhuvudtaget
kan finna nagon matbar riskeffekt. Upp till 0.8 promille 6kar riskkurvan men forskningen visar att
riskokningen - i sitt sammanhang — nastan ar forsumbar. Efter 0.8 promille pekar riskkurvan brantare
uppat. Manga lander har darfor 0,8 som sin grans for vagtrafik medan andra valt en “buffert” och
lagt sig pa 0,5.

Den marginellt 6kade risk man tar genom att féra sin bat med sma mangder alkohol i blodet ar alltsa
forsumbar jamfort med Ovriga risker relaterat till att framfora en bat. Att t ex ge sig ut i hog sjo, att
fokusera pa GPS navigatorn, att se till lekande barn under gang, att glomma autopiloten, att samtala
med sina medpassagerare, prata i telefon osv. Kort sagt, ett beteende som bygger pa eget
ansvarstagande och fornuft. Den i sarklass viktigaste egenskapen for sdkert sjoliv. En egenskap som
vi ska varda och inte satta ur spel genom att fokusera pa och satsa samhallets resurser pa fel saker.

Aktuell svensk forskning och utvardering av de tidigare och nuvarande reglerna for sa kallad sjofylla
visar att |aga alkoholhalter 6verhuvudtaget inte gar att harleda till 6kad risk vare sig i
olycksstatistiken eller i tidigare domar. Dessa iakttagelser stods dartill av omfattande statistik och
analyser i USA samt Kanada. Kustbevakning och polis har inte heller genom sitt agerande kunnat
pavisa nagon sadant samband. Skélet ar enkelt. Eftersom det inte innan lagen radde nagon
identifierbar risk att framfora batar vid mycket laga promillehalter gar det aldrig att pavisa att lagen
har effekt.

Det finns heller inga beldgg for att den grans vi valt skulle fungera battre i forebyggande syfte dn en
nagot hogre grans.



Konsekvenser. Vilka lagfors?

Sedan den nya lagen kommit till har ytterst fa domar fallts for batadgare som genomgatt ett
sallningsprov och som haft under 1 promille i blodet och dar brottet varit ndgot annat &n just brott
mot alkoholregeln 0.2 promille.? Inte hastighetsoverskridande, inte vardsloshet eller andra brott o/e
tokigheter.

Det &r just denna grupp med lag promillehalt och dér befalhavaren heller inte begatt nagot fel som
har kunnat lagféras med hjalp av de nya slumpvisa kontrollerna. Det hindrar inte kustbevakning och
polis att i media emellanat |ata paskina — och utan att kunna verifiera sina pastaenden — att lagen
har stora effekter pa sakerheten till sjoss*. Men, det har det inte med verkligheten att géra.
Statistiken torde mer visa det omvanda.

Lagens foresprakare talar ofta svavande om att den nya sjoregeln har lett till lugnare fjardar och
uppdagande av sa kallade “morkertal”. Detta ar dock ett ofrankomligt resultat av att gréansen for
sjofylleri sankts till dagens niva och 6vervakningen intensifierats vilket i sin tur generellt snarare
minskat intresset for batliv®.

Det finns tecken pa att sjofyllerilagen gor att allt fler ligger kvar i gasthamnarna eller stannar hemma
da lagen uppfattas som bade orattfardig, bokig, gladjedodande och rattsosaker i sin tillampning.
Skargardens aktorer vittnar om vasentligt farre med batfolk i rérelse kvallstid.

Batolyckor har minskat i decennier

Sjo- och batrelaterade olyckor har minskat konstant i mer an 30 ar ® bade relativt och absolut. Detta
trots att batbestandet bade har 6kat signifikativt och att snabbare batar har tillkommit. Statistiken
visar att batfolket har gott omddme, kan och vill ta ansvar. For varje ytterligare omotiverad
restriktion vittrar dock detta ansvar sonder. For de olyckor som kan anses vara alkoholrelaterade har
det genomgaende rort sig om promillenivaer éver redan den tidigare troskeln for “grovt sjofylleri” pa
1 promille.” M&nga av dessa ligger dartill betydligt Gver 1-promille gransen.

Ar en bat en bil med roder och rigg?

Tillskyndande politiker av den nya sjofyllerilagen och vissa inom rattsvdasendet har jamstallt bat- och
vagtrafik och havdar att brott mot sjéregeln ska bestraffas lika hart och efter samma modell som i
vagtrafiken. Men bil ar i huvudsak transport och har en utpekad forare. Bat kan ocksa vara transport,
men &r ofta ett satt att leva. Man umgas, bor, lagar mat pa en bat. Aven under fird. Befilhavaren
kanske inte ens "kor” sjalv utan gastar eller skoter riggen. En bat kan inte utanfér en formell

hamn ”parkeras” sdkert och ldmnas utan tillsyn. En bat kan man nastan alltid framféra i den
hastighet man sjalv finner tillradlig eller 6nskar halla utan att standigt behdva vaja. | en bat kan
befdlhavaren under fard lamna Over ansvaret att styra, navigera eller halla uppsikt till annan.

Skillnaderna mellan bil och bat ar storre dn likheterna och att jamstalla biltrafik och batliv vad géller
straffsatser far darfor absurda konsekvenser.® Aven om promillegransen i vagtrafik ar satt att verka
inom ett helt annat sammanhang an batliv sa ar det belysande att man sedan 1990 ars sdankning fran

® Denna slutsats baseras pa ett material av 30 fall som varit oss tillhanda under 2012. Se vidare 3.4

* Batfolket samt kritiska journalister fick bade Kustbevakning och Transportstyrelsen att revidera sadana
pastaenden under sommaren 2012

> Statistik o/e vittnesmal till Batfolket samt i press fran branschfolk, turistnaring, bransledistributérer m.fl.
® Se fakta 3.8.1

7 Sjéfylleri i Svensk Rdéttspraxis. Professor Hugo Tiberg. Se Referenser och litteratur 3.8.2

¥se exempel rattsfall
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0.5 promille till 0.2 for végtrafik inte kunnat pavisa dess effekt for olycksutvecklingen®, vilket &r helt i
enlighet med forskningen som visar att det inte rader en relativ 6kad olycksrisk vid dessa laga nivaer.

Internationellt

Sverige ar unik i varlden med en promillegrans till sjoss pa 0.2 promille. Inget land med
battraditioner kommer ens i narheten av denna niva for fritidsbatar™. Andra “batnationer” har
antingen en ansvarslag likt Sveriges tidigare eller en mer realistiskt anpassad promillegrans for
batlivet, klart dver de granser som nu giller i Sverige. ™ Ett tankvart perspektiv: Gransen for piloter
att flyga passagerare kommersiellt i USA &r 0.4 promille.™

Nykriminalisering

Den nya sjofyllerilagen medfér allvarliga problem. Professor Jareborg, var kanske framsta expert pa
nykriminalisering - och upphovsmannen till detta begrepp - slar fast i en utredning bestélld av
regeringen att kriminalisering pa nya omraden ska ske med stor forsiktighet och endast om det finns
klara samband mellan det man forséker uppna och dess straffkonsekvenser.™

Den nya sjoregeln har kommit till utan vetenskaplig grund och saknar samband mellan det man
soker uppna och dess straffkonsekvenser™ (se langre fram exempel p& domar).

Den nya lagen saknar proportioner och det finns inga skal att kriminalisera batférare och beséattning
som har nagra tiondels promille i blodet. Lagar och regler maste hanga ihop med den situation déar
de ska anvandas, i annat fall groper de ur den bas som de &r satta till att uppratthalla. Ledande
riskforskare varnar just for denna typ av lagstiftning som 0,2 representerar.” Ingen tjanar pa sikt pa
att det infors illegitima lagar som groper ur rattsmedvetandet. Ingen vinner heller pa att manniskor
straffas for att de ogrundat (och dartill felaktigt) antagits utgora en fara for andra.

Att anse att ndgot ar olampligt innebar inte heller att vi maste lagstifta om det. Om risknivaer
liknande den som omfattas av sjofyllerilagen skulle gélla for andra omraden skulle rattsamhallet
snart fall samman av mangden lagar och ett oandligt antal manniskor som brot mot desamma.

Hur skall denna lag kunna utvarderas?

Ett antal politiker fran S, C, KD samt M har i olika sammanhang framfort att lagen ska utvarderas
eller snarare ges en full dversyn.'® Denna ambition ar samtidigt en chimér. Bristen pa sakligt
underlag gor det svart att utvardera sjofyllerilagen da det inte finns nagra olyckor att ta spjarn mot.
Eftersom det fore lagens tillkomst knappt fanns nagon olycka inom det alkohol-hdrad som den nya
sjofyllerilagen verkar inom, och som gar att knyta till alkohol, gar det inte heller att pavisa att den

° Se avsnitt 3.3 Forskning. Alkohol till sjoss och i vagtrafik

10 Norge (nu 0.8 promille) har det pagatt en diskussion om att justera promillegrénsen. Ett av forslagen ar att
anpassa gransen till den som rader i Sverige. Forslaget ar dock lagt i malpase. Finland har kvar motsvarande
lag som Sverige innan 2010. Man har kategoriskt avvisat en dndring da inget tyder pa att den skulle vara till
nytta. Nagra lander i det tidigare 6stblocket har kvar foga effektiva “nolltoleransregler” sedan Sovjettiden.
Flera av dessa ar under forandring bade for vagtrafk och fritidsbatar. Ryssland har hojt fran 0.0 till 0.35 i
trafiken.

" Se faktadelen 3.7 for en oversiktlig tabell 6ver regler utomlands

> EAA Federal Air Administration. FA Regulation CFR 91.17n. Washington DC

B 50U2006-12. Se speciellt avsnitt 3.3 om nykriminalisering

" Se P 1:3 fér fem rittsfall samt P 2.4 Under rubriken ”Den irrelevanta jamforelsen mellan biltrafik och batliv”.
1> B|.a Professor i psykologi Lennart Sjoberg, Centrum for riskforskning

1 Riksdagsmotioner och uttalanden i riksdagen fran politiker i olika partier. Civilutskottet Januari 2014.



haft effekt. Ett faktum Transportstyrelsen bekraftar i sin statistik: Batliv ér sdkert.™ Kort sagt, en
utvardering blir av nod “fabricerad” om det ar sa att man vill finna sjésdkerhetsargument for att ha
denna promillelag kvar. Inte desto mindre ar behovet av en omprévning och forandring angelaget.
Det finns likval anledning att batbransch, maritima organisationer och engagerade politiker, jurister,
statistiker, kriminologer m.fl ar pa sin vakt nar utvarderingsmaterial fran myndigheter publiceras.

SKARGARDEN HR 34 » 23 AUGUSTI 2012

Med brist pa
sakligt underlag fér

(o
=== Slutsats om batolyckor
det av stérsta vikt
att vi kan lita pé
statistik och h I k h I t t I I b k
utvdrderingar frén o c a o o a s I a a

mynd’gheterna' Transportstyrelsen backar fran delar av sina tidigare Enligt kritikerna #r un-
(Saxat ur tidningen slutsatser om alkoholens betydelse vid dddolyckor  derlaget for tunt. De om-
e i till sjdss. Det finns inget sékert samband mellan komna med alkohol i krop-
Skargarden CIUgUStI 13ga alkoholhalter i blodet och dédsolyckor inom pendren foS"f‘j”"d?'“*“
bétlivet konstaterar myndigheten nu. grupp av de 2.5 miljoner

2 01 2 ) minniskor som vistas pa sjon

varje 4r.

Vad har lagen lyckats med?

Lagen lyckas val med att méastra ansvarsfulla batdgare och krangla till tillvaron. Den tar bort ett litet —
men inte ovasentligt — gladjeamne fér manga av oss pa sjon, som att se fram emot att efter
tillaggning kunna fa valja var maltidsdryck sjalva. Enligt forskning om véalbefinnande och psykisk halsa
'8 har just denna typ av sma gladjeamnen en stor betydelse for hur vi som manniskor upplever
helheten. Den lilla gest som likt “pricken 6ver i” fullbordar och kréner en fin dag pa sjon. Detta
gladjedmne har nu tagits ifradn oss - utan sakliga skal. Istallet har vi tvingats pa en lag som &r
inkonsekvent och opékallad. Med nya befogenheter for polis och kustbevakning har lagen gjort om
vara fjardar till ndgot som kan liknas med véagtrafikens kontrollstationer. Batagare som haller till vid
vara storre farleder far i dagslaget vara beredd att bli stoppade manga ganger per sommar *°. Dag
som natt. Bevapnade Kustbevakare pa vattenskoter med pistoler i hdlstren dyker blixtsnabbt upp vid
styrbords sida. En stralkastare som riktas mot dig fran évervakningsbatar med slackta lanternor.

Lagen bidrar till minskat intresse for batlivet. Batbranschen har haft det mycket anstangt i flera ar.
0.2 bestammelsen handlar primart varken om 6kad sdkerhet pa sjon eller om alkoholintag. Den
bottnar istdllet i ett 6verilat kontrollbehov som resulterar i 6kad 6vervakning dar vi som batagare
anses vara ett ”sarintresse” som skall detaljregleras. *°

1.2  Slutsatser - sammanfattning

Det ar en generell fara for rattsakerheten att lagar stiftas utan sakliga grunder. | detta fall en
obefogad och onédig lag som otillbérligt begransar vissa medborgarnas privatliv utan att tillfora
nagra som helst sjosakerhetshéjande effekter. Ett ingrepp i som ytterst ringa har att géra med
sjosakerhet. Vi menar att det maste — och déri ligger var allvarligaste kritik av lagen — finnas starka
samband och pavisbara effekter pa sjésidkerheten innan man borjar kriminalisera medborgare.

Y Fakta om Bétlivet 2011. Transportstyrelsen nov. 2011. Nedladdningsbar PDF pa Transportstyrelsens hemsida
'® Se 3.8 Referenslitteratur och kallor

Vi har en mangd vittnesmal som inkluderar uppskramda familjer/barn, hindrande av sjoraddning, krav pa
alkotest trots att bat ligger for ankar m.m

20 Batorganisationer och journalister har uppmarksammat att det under senare ar lanserats lagar och forslag
till lagar runt batlivet som saknar rationella motiv.
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Vad galler sjofyllerilagen har man gjort brottslingar av oskyldiga. Historiska fakta omfattande bade
biltrafik och bat visar att de som dricker sig “fulla” struntar i befintlig lag oavsett promillegrans. Om
huvudargumentet foér lagen ar att den ska verka i forebyggande syfte sa maste ett sddant argument
bygga pa fakta och sakkunskap. Det finns inget sakligt stod for denna hypotes mer dn fromma
forhoppningar.

Att likstalla biltrafik och batliv ar helt irrelevant. Olikheterna ar stérre an likheterna. Det ar ocksa
nagot Hogsta Domstolen markerar i sin hittills enda dom om den nya sjofylleriregeln (dom 12 juni
2012 mal B 1699-11) att "Fran trafiksakerhetssynpunkt far det vidare typiskt sett anses foreligga
en nagot mindre fara vid onykterhet i sjotrafik &n i vagtrafik.” Andra stora ”sjonationer” har
kategoriskt avfardat jamforelser med vagtrafik.

Politiker omyndigforklarar batfolket under tackmanteln nollvision. Dess doktrin dr att man inte
anser att medborgarna har eget omdéme nog att hantera en rimlig och sakligt berattigad
promillegrans. Vad som dock skett ar att myndigheter med vaga argument kommunicerar en
skev riskbild och bidrar darfor att skapa en konstruerad radsla hos. Att kdnna radsla kan vara bra
om det finns en verklig hotbild eller skaderisk, i annat fall sa gér den mer skada.

Riksdagen foljer inte egna antagna grundldaggande principer for att berattiga nykriminalisering av
medborgare i Sverige. Ndarmare en halv miljon batdgare samt batens besattning omfattas av
restriktionerna. Att bryta mot dessa far oftast helt oproportionerliga ekonomiska konsekvenser.

Tilltron till nya lagar och andra politiska beslut minskar. Fértroendet for politiker avtar

nar “Svensson” upplever sig alltmer fostrad och mastrad av irrelevanta politiska beslut och lagar.
En samhallsfarlig trend som goder diskussionen ”politikerforakt” eller, dess andra riktning,
“medborgarforakt”.

Réattsvasende och tillsyningsmyndigheter klagar standigt 6ver bristande resurser. Den nya
sjofyllerilagen ar ett paradexempel dar samhallet prioriterar fel och dar polis, kustbevakning och
domstolar far dgna sig at sa kallad ”pinn-plockning” istéllet for att vara ett stod for medborgarna.

Lagen lagger sig pa ett omotiverat satt i var och ens ratt att leva sina egna liv. Vi medborgare skall
givetvis ha ratt till vara vardagspreferenser - som att med omddme viélja vara maltidsdrycker - sa
lange det inte far konsekvenser for andra.

Lagen kranglar till vardagslivet for alla som bor i skargarden. Hur ldnge bor man t ex védnta efter
att ha druckit 6l till middagen innan man hamtar sina oannonserade - men vilkomna - géster pa
andra sidan sundet? Pa sjon och bland 6arna finns det séllan nagra alternativa I6sningar.

Lagen innebar att delar av vara fjardar blivit stationer for 6vervakning och kontroll. Utan sakliga
skal har sallningsprov blivit ett vanligt inslag i batlivet. Nagot som manga uppfattar som ett
ytterst trakigt inslag i sj6livet.

Det ar ett osakert rattslage i utévandet av 0.2 regeln. Vidoppen for godtycke vilket flera
ingripanden pekar pa (se illustrerande rattsfall). Nagra exempel:

o Hur kan ordningsmakten vid ett provtillfdlle sdkert avgdra vem som for tillfallet
ar "befalhavare”?

o Hur skall ordningsmakten avgora huruvida det kravs en eller flera personer att sakert
framfora baten? Skall den som vindar upp en tamp, rakar titta i navigatorn eller slar pa nagra
stromstallare rdknas? Ar ndgon for ung — eller fér gammal?
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o Hur skall ordningsmakten kunna avgéra vilka batar — och under vilka omstandigheter — som
kan kéras i maximalt 15 knop? Skall de provkora? | férarbetena till lagen ndmns visserligen
denna mojlighet men anvands den och pa vilket satt?

o Hur avgors i praktiken exakt 10 meters skrovlangd? Galler det i vattenlinjen? Med eller utan
badplattform och peke?

o Det ar oklart nér en bat anses vara i “bruk”. Vid start av motor? Navigator? Eller om man
flyttar/stracker tamparna?

Fér underliggande fakta till pdstdenden i ovanstdende sammanfattning se sektion 2 och 3

1.3 Treillustrerande aktuella rattsfall
- fler exempel pa rattsfall se 3.5

e Kvillen den 9 juli 2010 ** s skulle en batagare pa vastkusten flytta sin bat. Vadret bérjade bli
daligt och baten lag utsatt for vinden. Tidigare pa kvallen hade batagaren druckit ett glas vin och
en grogg men kdnde sig nu inte paverkad. Ingen annan fanns tillganglig for att flytta pa baten.
Agaren havdar dartill att ett motorfel gjorde att den inte gick att kéra dver 15 knop. Nar baten
flyttades till en narliggande plats stoppades foraren av polisen for att blsa. Agaren visade sig ha
0.28 promille i blodet. Polisen havdar att de inte kunde hora nagot fel pa motorn och bestrider
att det var nagot fel pa den. Batigaren frikindes i tingsratten, men filldes i hovritten. Arendet
har nekats prévningsratt i hogsta domstolen. Tilldggas kan att i detta fall fungerade inte polisens
stationéara alkoholmatare (den sa kallade "Evidenzern” som anvands vid verifiering). Sa istallet
kallades pa en polisbil med 2 man fran Stromstad 3 mil bort. Allt fér att konstatera 0.28 promille.

Detta fall visar att:

a) Den nya regeln ar i den hér typen av fall kontraproduktiv och motverkar mojligheten att utova
gott sjomanskap. Den gor det i princip omojligt for befalhavaren att vidta de atgarder som ar
nodvandiga for att i tid skydda liv och egendom néar det behdvs. Lagpropositionen antydde ett
kryphal genom att kunna aberopa nédregler for att skydda sin egendom. Den mdjligheten
visar sig i praktiken vara stangd.

b) | sjofyllerifall visar sig domstolarna benagna att asidosatta grundlaggande legalitetskrav och
kan falla pa en polismans uppfattning gentemot den atalades fritagande uppgift.

c) Sambhallets resurser missbrukas

e | Uddevalla Tingsratt 2 falldes hosten 2010 en batagare for sjofylla med 0.2 promille. Han hade
lossat tamparna till sin bat, startat motorn, men inte lagt i nagon vaxel. Domen visar att det inte
ar nodvandigt for fallande dom att baten ar i rorelse. Det innebar att det ar fritt fram att gora
nykterhetskontroller i hamnar, hemmaviken osv. Samhallets resurser missbrukas.

e P3sondagseftermiddagen den 10 juni 2012 begav sig Thure och frun Gunilla ut i sin daycruiser
for att dorja makrill . Thure hade druckit tva starkdl innan batturen och tva 6l under batturen.

?! Uddevalla Tingsratt 28/9-2010 2915-10. Det sk. Lissakersfallet
?214/9-2010 3023-10
2 Tidningen Bohuslanningen 18 aug 2012
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Men det var Gunilla som stod vid ratten och kérde. Gunilla |at baten langsamt glida fram i vad
hon uppskattade till 2 knop. Pl6tsligt dok en polisbat upp for att genomfora ett slumpmadssigt
utandningsprov. Polisen ansag inte att Gunilla kunde lagga till vid polisbaten med tillracklig
precision och noterade i férundersdkningsprotokollet att Thure kom med rad till Gunilla hur hon
skulle hantera ratt och reglage. Polismannen ber darfor bade Gunilla och Thure blasa. Att Thure i
lagens mening var onykter var inget som han fornekade, men han foérstod inte varfér han
behovde blasa. Polisen ansag att Thure fullgjorde "en uppgift av vasentlig betydelse for
sakerheten till sjoss" - som det star i sjolagen. Darfor blev Thure polisanmald for sjofylleri, trots
att han inte hanterade baten. Atalet ogillades i Uddevalla Tingsratt som tillerkdndes Thure en
ersattning av allmdnna medel f6r sina kostnader i anledning av malet med 52 936 kr.

Detta fall visar att:

1. Aven om Thure inte blev démd s illustrerar denna hindelse hur olika biltrafik och batliv ar
trots att det just ar denna liknelse som ligger till grund for lagen. Alla som fullgér en uppgift
av vasentlig betydelse fér sdkerheten ombord riskerar de facto att fa blasa och att drendet
tas till domstol.

2. Att det finns goda skal att med stor aterhallsamhet ge rad till den som haller i ratten (hur
goda raden &n dr) om man inte vill riskera att bli kriminell och att drendet fors till domstol.
Det framjar inte 6kad sjosakerhet och lagregeln blir dven har kontraproduktiv.

3. Nar Gunilla inte med 6nskad precision kunde ldgga sin bat jamsides med polisbaten borjade
polisen filma. Filmmaterialet utgjorde bevismaterial i ratten. Det visar att vara fjardar nu de
facto har blivit omgardade av ett 6vervakande 6ga som ser allt och kan stélla alla till svars...

Las fler exempel pa hur olika — och rattsosakert — lagen tolkas under avsnitt 3:5. Med snarlika
forutsattningar kan en forare frikdnnas medan en annan far 50.000 kr i boter.
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1.4 Batfolket kriver:

Narmare en halv miljon batdgare plus besattning omfattas av den nya lagen. Den &r bade
omotiverad och bygger pa felaktiga grunder.

| forsta hand kraver vi att Riksdag och Regering initierar en formell utvardering/6versyn av 0.2 lagen.
Denna oversyn ska forutom att diskutera dess funktion och rimlighet daven ta hansyn till kvalitativa
aspekter av lagen. Det kan t ex handla om vad nykriminalisering betyder for den enskilda manniskan
och respekten for lagar och regler rent generellt.

Batfolket har med stod av fakta fran forskning, statistik och analyser av de senaste 25 arens
sjofylleridomar samt efter konsultation med batfolk, sakkunniga inom sjoratt, sjopolis, politiker och
myndigheter samt batbranschen féljande konstruktiva forslag:

e Gor om lagen. Utga fran nuvarande (och tidigare lag) dar 1 promille galler for grovt sjofylleri.
Ersatt 0.2 promille (som tidigare omfattades av en ansvarsklausul) med en promillehalt anpassad
till vetenskap, vara grannlander och andra sjénationer. **

e Andra praxis. Att jamstélla batliv med bil och vagtrafik ar otillbérligt eftersom det ar helt olika
verksamheter med helt olika forutsattningar och som knappt i nagot avseende kan jamforas i
fraga om krav pa nykterhet. Mer skiljer an forenar. Det ar en skrivbordsprodukt.

e Sjopolis och Kustbevakning skall behalla de nu utékade befogenheterna att kunna kontrollera
fartyg och batar vid en lagre grad av misstanke om brott. | nuvarande tillampning ifragasatter vi
dock starkt att organiserade sallningsprov — dar man likt biltrafik i passager stoppar i princip
samtliga batar — ar till nytta for sjosdakerheten. Som letts i bevis ovan ar batférare med mattligt
hojd promillehalt inte till fara for nagon. Tillsynsmyndigheterna bor prioritera annorlunda och
istallet inrikta sig pa de som har hoga alkoholhalter.

e Sakerstall att Transportstyrelsen, sjoraddningsradet m fl. far ratt resurser, mandat, verktyg och
inte minst ett korrekt definierat uppdrag att verka for sjosakerhet. Att incidenter och olyckor
foljs upp brett och inte bara fokuserat pa t.ex. alkohol eller forekomst av flythjalpmedel. Det
galler dartill att ha kénsla for proportioner. Aven om olyckor alltid &r tragiska skall vi dven
komma ihag att det i forhallande till antalet utovare sa ar batliv bland de sakrare aktiva
rekreationsmedlen vi har. Sa i varje utvardering bor dven batlivets positiva inverkan pa
manniskors satt att leva och maojlighet till rekreation tas med i bilden och ”"balansrakningen”.

e Justera sa att lagen skrivs om med storre hansyn till rattssakerhet. Idag rader mycket stor
osakerhet om bl. a féljande:
o | vilken utstrackning och omstdndigheter en befilhavare kan ankra om/flytta fortojning pa
en bat nir han/hon anser att baten borjar bli utsatt - och innan ett nédlage uppstar.
o Klarare definiera nar en befalhavare kan anses klara av sin bat sjalv medan personer som ar
ombord har en promillehalt som 6verstiger tillaten niva. Alternativt inte lata besattning
omfattas av den strangare promillenivan nar enklare uppgifter skéts ombord.

2 Norge 0.8 promille, Finland 1 promille med ansvarsdel som tidigare i Sverige. Danmark har ingen
promillegrans utom for hoghastighetsbatar som har 0,5. USA, Canada, Tyskland och Nederlanderna har 0.8
vilket ocksa ar den internationella gransen for yrkessjofarten. Storbritannien, Frankrike och Italien har ingen
fast grans men en ansvarslag.
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o Vad som galler om man inte kan fora fram sin bat snabbare dn 15 knop dven om dess
normala hastighetskapacitet ar hogre.

Det ar med tillfredsstéllelse som Batfolket ocksa konstaterar att vara storsta batorganisationer som
Svenska Batunionen och Svenska Kryssarklubben tillsammans med Sweboat (den samlade
batbranschen) under 2012, 2013 och 2014 gjort skarpa uttalanden och lamnat formella begdran om
att sjofyllerilagen omgdende maste ges en 6versyn och justeras. Aven turistorganisationer och ett
flertal engagerade politiker har skarpt sin kritik.

2  EnKritisk betraktelse av den nya "sjofyllerilagen”

2.1 Definitionen av "full” och bakgrund till 0.2 lagen

Vi borjar med att konstatera att ingen pa allvar - varken i Sverige eller i var omvarld - anser att nagon
ar ”full” vid 0.2 promille. | sin férlangning ar denna typ av retorik farlig da det latt kan bli
begreppsforvirring, dven i myndighetsutévandet. Ett exempel &r ett rattsutslag fran hésten 2011 dar

man i en dom” kan l3sa ”i sitt berusade tillstand” om en man som hade 0.28 promille i blodet.

| svenska uppslagsbocker definieras i allmanhet nagon som ar ”full” enligt foljande:

En person som brukat alkohol i den utstréickningen att han/hon férlorat
kontrollen éver sitt tillstand eller beteende.

0.2 motsvarar i stort sett en liten starkol. Ingen frisk manniska dr ens néra tillstandet “full” da.

Bakgrund till 0.2 lagen

Eftersom det inte funnits nagot egentligt behov av denna lag stéller vi oss fragan — varfor? Vad ar
bakgrunden till lagen och varfor ger sig lagstiftare och myndigheter pa just batdgare som grupp da
det inte ar befogat?

Bdtfolket har annu inte lyckats fa fram bakomliggande fakta om hur denna lag egentligen kom till
annat an att vetskapen om att riksdagens nykterhetsgrupp alltid ar drivande i att fa igenom lagar
som begransar medborgarnas bruk och tillgang av alkohol rent allmént. Denna tvarpolitiska fraga
ingick i ett slags kompromissuppgorelse mellan allianspartierna. Beslutet togs utan saklig debatt,
utan férankring i vetenskap, utan slutlig remissrunda och dven utan att ta hansyn till remissvaren
som kommit in vid den tidigare beredningen - initierad av Tomas Bodstrom (s).

Vi vill gdrna tro att flertalet folkvalda representanter ar palasta sa det ar lite forvanande att det
under de senaste trettio aren lamnats in 6ver 70 motioner om skarpta alkoholregler till sjoss da det
inte finns nagot pavisat behov for ytterligare restriktioner. | flera av motionerna beskrivs batfolk i
mindre smickrande ordalag och férvanansvart manga innehaller rena sakfel.

%> Uddevalla tingsratt 2020-09-28 B 2915-10
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Vi inom Batfolket tror att politiker som tillerkdnner sina valjare omddme och férnuft och som satter
sig in i de problem som omgardar sjofyllerilagen kommer att dndra pa denna lag. Att férsvara lagen
med att man som demokratisk vald har ratt att “tycka-till” utan argument ar att agera “diktator i
demokratins namn” och knappast ndgot som ar langsiktigt hallbart. Vi tror vara politiker ar klokare
an sa.

Ett mantra ar att man vill likstalla batliv med vagtrafik. 0.2 promille for vagtrafik kom till 1990 och
dven den utan sakliga grunder.?® Istillet resonerade man om nédvéndigheten av sa kallad
nolltolerans”’. Man ansag att medborgarna inte har eget omdéme nog att hantera en rimlig och
sakligt berattigad promillegrans.?® Dugligheten och betydelsen av att tillerkinna medborgarna
omdome foérsvarades av specialister inom kriminologi, lagratt m.fl. men utan att bli hérsammade.

Trots att Bétfolket, andra aktorer, journalister  och organisationer vi kinner har stillt fragan
om "varfor” till en mangd politiker har vi annu inte fatt annat dn svepande svar. Lat oss i ett av
mangden exempel ta del av en motion som skrevs i fragan 2009:

Sjofylleri Notera: Vissa nyckelmeningar
Motion 2009/10:C266 avsiktigt kursiverade och rédmdrkta

Forslag till riksdagsbeslut
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i motionen om sjofylleri.

Motivering

Sommaren ar en tid for batliv och bad. Manga bat- och drunkningsolyckor ar kopplade till
alkoholfortaring. Att alkohol och trafik inte hor ihop ar en sjalvklarhet. Sjéonykterhet dr ett lika stort
problem som vdgtrafikonykterhet. Batforaren utsatter sig sjalv, andra som finns i baten, personer i
andra batar samt personer i vattnet for olycksrisker. Enligt den géllande bestammelsen om sjofylleri
ar det straffbart att framfora en bat onykter, om det kan antas att man da inte kan utfora sin uppgift
pa ett betryggande satt. Detta gdller oavsett promillehalt. Den utveckling som fritidsbattrafiken
genomgatt under senare ar med fler, snabbare och storre batar aktualiserar fragan om att
komplettera den nuvarande bestammelsen med en nedre promillegrans.

Det ar nu hog tid for en lagstiftning som innebar att en nedre promillegrans infors for sjofylleri
motsvarande den som géller for rattfylleri och att det blir mgjligt att rutinmassigt ta
alkoholutandningsprov for att kontrollera nykterheten till sjoss. Mdnga olyckor kan genom detta
férhindras och dven liv kan sparas.

En nedre promillegrans for sjofylleri motsvarande den som géller for rattfylleri bor inforas, och for
att kontrollera nykterheten till sjoss borde det vara mojligt att rutinmassigt ta
alkoholutandningsprov.

Stockholm den 29 september 2009

Birgitta Eriksson (s) Catharina Brakenhielm (s)

*® Framgar av JuU2 1989. Bl.a justitieutskottets utfragning
7 se 2:3 om begreppet Nolltolerans

*® Dessa resonemang finns protokollférda

*° Bl.a. Robert Aschberg och Peter Hjérne
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Forfattarna till motionerna skriver alltsa att:

1. Sjéonykterhet dr ett lika stort problem som véigtrafikonykterhet. Det ar hogst osdkert vad
forfattarna egentligen avser. Ar det antalet dodsfall eller allvarliga olyckor sa r pastaendet
direkt fel. Ar det frdgan om riskbeteendet s& har t ex HD slagit fast att man inte helt kan jamfora
biltrafik med batliv. En fjard &r stor - en vag ar ytterst smal osv.

2. Detta gdller oavsett promillehalt. Ar man s& berusad sa att man utgér en fara for andra s& har
det sedan lange funnits en lagstiftning for att stavja sadant beteende. Vad forfattarna till
motionen sager ar att det inte langre ar den faktiska faran som ska stavjas, utan om nagon har
over en lagsta promillehalt. Indirekt sa hdvdar de att lagen ddrmed ska fungera i forebyggande
syfte. Detta dven om man inte alls utgor en fara med 0,2 promille i blodet, vilket man far anta
att forfattarna ocksa kanner till. Det ar from forhoppning som ligger till grund for att
kriminalisera batfolket. Sa ska inte lagar stiftas. Att sedan argumentera for att snabbare batar
medfort att marginalerna minskar ar visserligen sant. Fortfarande ar det dock en ocean mellan
vad som galler for hastigheter och marginaler mellan biltrafik och sjoliv. Men lagg da marke till
att den gamla lagen var sa finurlig sa den tog hansyn till detta. Det var sakerhet stalld mot
faktiska omstandigheter som lag som grund for om en batfoérare skulle straffas eller inte. Nu
handlar det istallet om ifall nagon som har en vasentlig sdkerhetsuppgift pa en bat har 6éver 0,2

promille.

3. Madnga olyckor kan genom detta férhindras och dven liv kan sparas. Antalet olyckor i det harad
som den nya lagen verkar inom ar sa fa sa det inte gar att statistiskt visa om en viss lag haft
effekt eller inte. Skdlet &r att sa manga olika faktorer inverkar (vdader, konjunktur, sdkrare batar,

battre teknik osv). Pastaendet ar fel.

Okunskap och irrationella slutsatser fran politiker

Skérp promillegransen pa sjon!

Mer 4n halften av oss fardas
med fritidsbat minst en gang
per sisong och pé bara ett ar
har antalet silda batar 6kat
med 20 procent.
For de allra flesta drdet na-
turupplevelser och gemen-
skap med familj och vanner
som lockar. Det kan
innebdra.en god mal-
tid med en kall 61 pa
dack, en snaps till
sillen och sen ett
kryddigt r&dvin
infor grillkvillen.
Det gdr an om man
ligger kvar vid kaj
‘men knappast om
man tankt aka vi-
dare, Sa resonerar
nogdeflestamenty-
virr langt ifrin al- Snaps -

la. géaran om man lig-
P4 * semestern gerkvarvid kaj.

okar - svenskarna

sin alkoholkonsumtion vi-
sentligt och da ménga kombi-
nerar mycket alkohol med
batliv kan det fi forddande
konsekvenser. Minga avdem
som aker fast i sjépolisens
kontroller ir inte barasmabe-

XD

rusade utan redldst fulla.

I dag beslutar riksdagen att
sjopolisen ska fa forstirkning
genom att Tullverkets och
Kustbevakningensbefogenhe-
ter okar. De far bland annat
mandat att ta alkoholutand-
ningsprov, bide rutinmissiga
sallningsprov och bevisprov

vid misstankt'sjofylleri. Det-
ta kommer. for-
hoppningsvis  att.
forbittra sikerhe-
ten till sjéss. Men

det behovs ocksa
vassare lagstiftning
ochbittre kunskaper
hosdensomska fram-

fora storre batar.
Darfor kriver

kristdemokra-
terna inférande ay
en nedre promille-.
grans for alkohol
pasjonochkravpi
forarbevis forstoraoch motor-
starka fritidsbatar. Vi kan inte
fortsitta lata ett fatal oansva-
riga forare aventyraalla skot-
samma batforares liv och si-

kerhet pa sjon.

Inger Davidsson (kd)

PRy

e -

Till vanster en insandare i Aftonbladet den 14
maj 2008 av Riksdagsledamoten och
lagtillskyndaren Inger Davidsson fran KD. Den
beskriver val den okunskap som praglade
kraven pa “krafttag”

For det forsta var alla de “manga” som
pastods ”aka fast” i polisens kontroller olagliga
redan da. Samma monster foreligger ju daven
denna dag. De som verkligen dricker sig fulla
struntar i lagar vare sig det ar bat eller bil och
hogre eller lagre promillegranser hjalper inte.

Redan nar Davidsson skrev denna insandare
hade olyckorna legat pa en plan nivai 10 ar
trots den stora 6kningen av antalet batar. For
Ovrigt samma laga niva som nu 5 ar senare.
Ingen skillnad alltsa!

Vi ger oss inte in i debatten om "korkort” men
det ar intressant att notera att “stora och
motorstarka” fritidsbatar ar klart
underrepresenterade i olycksstatistiken.
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Allt detta forstod och visste sakkunniga redan men av nagon anledning var det viktigt att for vissa
politiker att hart driva denna fraga.

Ytterligare uttalanden

e Landstingsrad Birgitta Rydberg (FP) 10/8 2011 Fér mig dr det sjélvklart att i princip samma
regler bér gdlla trafik till sjoss som pd land. Aven till sjéss utsétter man sig sjélv och framfér allt
andra fér risker om man kér onykter. Riksdagen har fattat ett klokt beslut som alliansregeringen
sett till att ldgga fram. Notera: Vi haller sjalvklart med Rydberg om att man inte ska segla en bat
om man inte kan gora det pa ett sdkert satt. Det &r inte det saken géller. Att hon daremot direkt
vill 6verfora regler som géller pa vagarna till batlivet och darmed jamstélla de bada vittnar om
okunskap saval som framlingskap (se vidare stycket nedan om nolltolerans).

e Oscar Waglund Séderstrom (FP) 18/10 2010 Folkpartiet anser inte heller att en bil ér samma sak
som en bat, det hindrar dock inte att samma regler ska gdlla for dessa.

o Katarina Brannstrom (M) 2011-06-19 Nu har vi en lag som vi alla mdste leva med. Det kénns
ganska meningslést att dérfér nu motivera varfér lagen kom till och om den dr relevant etc.
Politik dr att kompromissa och ta helhetsansvar. Att vissa intressekonflikter finns fdr vi nog leva
med...

e Jan Lindholm (MP) 2011-08-07 Oj vilken sérja av larvig argumentation detta nu bérjar bli. Skulle
ny-kriminalisering vara ett problem? Dad skulle aldrig ndgon ny lag kunna antas. Inse att ni ér en
liten minoritet som inte vill férsta att samma regler bor gdlla fér framférande av bat pa vatten
som for bil pd land. Jag kénner ingen bdtédgare som tycker som dig men mdnga som anser att
lagen dr bra.

e Liselott Hagberg och Lars Tysklind (FP) Fran Riksdagsmotion 2010/11:Ju215 Antalet
anmdlningar om sjéfylleri har sedan 2003 ékat rejélt. | takt med att sjéfylleriet 6kat har ocksd
olycksantalet pad sj6n stigit. Notera: Detta ar ren och skar osanning. Olyckorna har stadigt
minskat bade reellt och relativt i manga ars tid. Det finns ej heller nagra som helst bevis fér
att "sjofylleri” pa nagot vis har okat.

e Julia Forssmed (KD) Vi vill inte riva upp lagen utan har tvértom varit med och genomfért den.
Vi anser att den nya lagen om sjéfylleri behévs. Det har ldnge i vissa kretsar ansetts vara okej
att dricka alkohol och kéra bdt och det dr viktigt att vi bryter den hdr utvecklingen. Det visar sig
nu, efter den nya lagens inférande, att véldigt mdnga mdnniskor Gkt fast vid kontroller. Detta
visar pd behovet av mer kontroll och behovet av att det ska bli sjilvklart att om man ska kéra
bat dé ska man inte vara berusad. Notera: Om man skapar en lag som plétsligt och otillborligt
kriminaliserar folk ar det ju inte konstigt att de aker fast i kontroller. Dessutom har antalet
kontroller 6kat dramatiskt.

e Yvonne Andersson (KD) Maj 2010 i debatt mot lagmotstandarna i Riksdagen. Det har sagts
mycket av herrarna fére mig i debatten, men jag vill gérna upprepa att vi har en lag som
fungerar vdl ndr det gdller sj6fylleri. Nu kompletteras den dessutom med ytterligare
bestdmmelser, ndmligen om man framfor ett fartyg som kan kéras i hastigheter éver 15 knop
eller dr stérre i skrovet dn 10 meter. Lagdndringen tréder i kraft om en dryg manad, den 1 juni.
Det blir ndgot att fira for oss batdgare som ska sjosdtta vara batar. Varfér blir det ndgot att
fira? Jo, alkohol och trygghet dr inte begrepp som precis korrelerar med varandra. Tvdrtom dr
vi inte trygga utan tydlighet i regelsystemet.

e Henrik Ripa (M). Aug 2010 Jag tycker inte det dr OK att kéra full varken i bil eller i bat.
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Notera: Redaktéren som stéllde fragor fick samma kategoriska svarsmening upprepade ganger
trots forsok till nyansering.

Det faktum att det &r sa svart att fa politiker att pa ett begripligt och rationellt satt
argumentera for lagen och att de kommer med ett antal felaktiga pastaenden ar i sig
anmarkningsvart.

2.2 Om ”"Nolltolerans”

Uttrycket “nolltolerans”, vilket ursprungligen kommer fran kriminologin,
anvands idag inom hart nar varje omrade dar det ska fattas beslut. Med
detta foljer en stor risk. Nolltolerans i Svensk version betyder att polis och
makthavare ska sla ned urskillningslost pa varje forseelse hur marginell
den &n ma vara. Nar begreppet myntades i USA under 80-talet géllde
nolltoleransen (project Broken Windows) ** nagot helt annat dn hur det
tolkas ut har.

Svensk version av nolltolerans innebar att man som beslutsfattare, i brist
pa kunnande, medger att man ar inkapabel att hitta en vettig norm. Man
franhander medborgarna att bruka sitt eget omdéme och ansvar. Darfor
gor man just normloshet till ett nytt idiom och anvdnder det som legitimering da man vill genomféra
en férandring. Aven om den gdr emot vett och sans (jfr t ex Birgitta Rydbergs uttalande ovan: Fér
mig dr det sjdlvklart att i princip samma regler bér gdlla trafik till sjéss som pd land).

Nolltolerans ger dock sjalvsvaldiga makthavare mojlighet att instifta huvudl6sa lagar och policies.
Det synes politiskt ndstan omojligt att sdga stopp nar nagon skriker “nolltolerans”.

Lagom dir bdst sager vi ofta i Sverige. Det ar markligt att detta uttryck som far fungera i sa manga
andra sammanhang, dven kritiska, inte kan anvandas nar det galler att fa valja vin eller vatten till
maten. Diskussionen blir ofta omedelbart polariserad. Svart eller vitt. Nykter eller full. Inget
dessemellan. | andra lander overlater lagstiftaren, med gott resultat, omdomet till sina medborgare
att dricka “lagom”, sa att man sa smaningom sakert kan ta sin bil hem eller segla sin bat vidare over
fijarden.

| Sverige haller sakkunniga ** med om att dven vi Svenskar ar dugliga i vart omdome. Nolltolerans. Ar

det verkligen sa vi vill att vara lagar ska instiftas i férsta hand? Vi pa Batfolket tycker inte det.

Vi inom Batfolket havdar att nolltolerans inte ar ratt verktyg att komma till ratta med missbruk.
Det ar daremot missbruk att anvanda nolltolerans som en évergripande metod att hindra
ofdrargligt bruk av vin och 6l.

30 http://sv.wikipedia.org/wiki/Broken Windows

31 ° . . .. . . 0 ” ” T . o ..
Framgar av remissvar och utskottsforhér om promillenivaer och “nolltolerans” av specialister inom saval

psykologi som kriminologi. T.ex. Leif GW Persson. De har dven fort i bevis att vi inte hade nagot problem med

alkohol och batliv innan den nya lagen.
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2.3 Denirrelevanta jimforelsen mellan biltrafik och batliv

En hogljudd grupp i riksdagen med specifika sarintressen har i manga ar foresprakat inféorande av
vagtrafikens 0.2 promille dven till sjoss. "Trafik som trafik”, har man menat och sett i synnerhet
segling och navigation av fritidsbatar som nagot slags bilkérning pa vattenvagar. Har krévdes
nolltolerans!

Om man accepterar jamforelsen med biltrafik, maste man rimligen verka for att det blir lika
forbjudet for gang och cykeltrafikanter att rora sig pa gator och vagar med en alkoholhalt 6ver 0,2 %eo.
Bada befinner sig i en biltrafikliknande miljo i mycket hogre grad an batférare och skulle darmed
utgora en olycksrisk nar alkoholhalten 6verstiger 0,2 promille. De utsatter ju inte bara sig sjalva for
en stor olycksrisk utan dven andra.

Planerna for 0.2 till sjoss hejdades av forstaeliga skal lange av kunniga specialister och
remissinstanser. Inforandet av 0.2-grénsen i batlivet grundades pa lagstiftarens tro att batlivets
risker ar likstalld med biltrafikens. Den uppfattningen finns uttryckt i regeringsforslaget som lag till
grund for inférandet. Aklagarna och vissa domstolar har av dessa skal tagit till intakt for att brott mot
sjofyllerilagen ska bestraffas lika hart och efter samma modell som i vagtrafiken, dar utgangspunkten
ar straff i direkt relation till paverkansgraden.

Eftersom rattfylleri ses som ett allvarligt brott, dar lagsta straff i praktiken ar 40 dagsboter mot
lagens 30, tillampas den gransen dven for batfolket med 0.2 promille och straffen 6kar sedan upp till
lagens hogsta grans om 150 dagsboter. Omraknat efter den domdes inkomst har detta visat sig
innebéra botesbelopp pa 80-90 000 kronor for batfarder pa 6ppna vatten och utan patalade risker
eller anmarkningar mot framférandet.

HD markerar (dom 12 juni 2012 mal B 1699-11) att bade skillnader i uppgifter ombord, variationen i
berorda fartygsslag och fartomraden, men dven en allméant lagre grad av fara i just trafikhdanseende
bor foranleda lagra straffsatser. Hur detta slagit vet vi dock inte sa mycket om mer &n att det borde
borga for lagre straffsatser dar det ar befogat.

Lander som Storbritannien, Finland m.fl. har dven de avhandlat om det funnits behov av att skarpa
alkohollagstiftningen for batar och ofta med hanvisning till just vagtrafik. | tidiga skeden i debatt o/r
remissomgangar har majoriteten av tilltalade parter avfardat all jamforelse mellan biltrafik och batliv
som helt irrelevant. Bade Storbritannien och Finland valde att ligga kvar pa en ansvarslag liknande
den i Sverige innan 2010. | Finland med en absolut grans vid 1 promille.

Vasentliga och avgérande skillnader mellan véagtrafik och batliv

For dig som laser detta och som inte haft gladjen att vara sin egen "kapten” listar vi nedan ett antal
illustrativa olikheter for att tydliggéra hur vasensskild vagtrafik och batliv ar.

Korkort

For bil och motorcykel kravs 16 eller 18 ars uppnadda alder, kérkortstillstand, lamplighetsintyg,
minst tva obligatoriska kurser, teorildasning/lektioner, halkbaneutbildning och sedan omfattande
kortraning via korskola eller i privat regi (da ytterligare tillstand behdvs). Sedan uppkorning dar hela
50% "kuggas” i forsta omgangen.>

*2 Trafikverket statistik 2011
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Batliv dr en sdker verksamhet dar det inte ansetts funnits ett behov av kérkort annat &n for
kommersiell verksamhet eller for storre batar 6ver 12 meters langd och 4 meters bredd. Batigare
lagger ner tid pa att lara sig varje battyps egenskaper och gar ofta frivillig utbildning, far hjalp i
batklubben och ldser pa och 6var sjalv. Det behovs dock inte alls samma omfattande utbildning som
for bil. Det fordras ddremot intresse och engagemang.

Ansvarsforhallande
En bil har alltid EN ansvarig forare.

En bat kan ha skeppare/befilhavare, styrman, navigatér, gastar m.m. Det kan i vissa fall vara en
person som ensam kan anses ha ansvaret men det kan dven vara flera. Till batlivets natur kan detta
forhallande aven fordndras flera ganger under farden, vid brygga eller fér ankar.

Hastighet
- Bilar méts i en relativ hastighet (motande) upp till 200 km/tim pa 7 till 11 meter smala vagar.

Aven den snabbaste av batar nar inte upp till dessa relativa hastigheter p4 en motsvarande smal
farled nagonsin. | sa fall talar viom 110 knop pa 9 meters bredd. Fart och avstand skiljer sig helt.

- Bilar maste standigt avpassa hastighet och avstand till andra trafikanter.

En bat kan ofta framforas i konstant hastighet i timmar utan att nagon bakom behéver “kéra om”.

Yta
| trafiken skall manga fordon av olika slag tréangas pa en liten yta och ofta med fotgangare i narheten.

Med undantag for kanaler och tranga farleder omgardade av grund har fritidsbatar normalt stora
ytor med god sikt att rora sig 6ver. Dar det ar trangt framférs batar i 3-5 knop (5-9 km/tim) och dar
rader ofta hastighetsbegransning. Kollisioner — oavsett fart - 4r 6verhuvudtaget mycket ovanligt.

Hinder

Pa en 70 eller 90-vdg med en hogst vanlig vagren kan det fran “ingenstans” plotsligt dyka upp en alg
pa vagen. Eller dnnu varre, en fotboll med ett barn strax efter.

Batar stalls ytterst sallan infor en liknande situation.

Koncentration och fokusering
En bil kraver standig koncentration.

Med regelbunden uppsikt kan man vara tamligen avspand i langa perioder pa sjon. | en bat anvands
bade vindroder eller autopilot innebarande att skepparen inte ens behéver vara pa “styrplats” hela
tiden.

Parkering
Bilar kan parkeras och lamnas utan évervakning.

Batar ”lagger till” och kraver regelmassig tillsyn. Vind/vagor kan kantra. Ankaret/fértéjningarna
slappa. Svall fran batar paverka. En bat kan inte fixeras sa den sakert ligger helt still (med undantag
mojligtvis i hemmahamn eller motsvarande).
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Syfte
Bil &r i huvudsak transport.

Bat ar framfor allt rekreation och en livsstil - dven om renodlad forflyttning forekommer. Man umgas,
bor, lagar mat pa en bat - dven under fard och under langre perioder. For manga ar baten ett
flytande alternativ till en sommarstuga.

Kort sagt. Det gar i allmanhet inte att fiska, bada, laga mat, ata, sova, lasa, sticka, stdda, diska, leva,
segla dreja bi med eller ifran en bil. Det gar absolut inte att sldppa vare sig roder/ratt eller

byta "forare” under fard i en bil heller. | andra landers parlamentariska beredningar har alltsa
jamforelser mellan biltrafik och batliv avfirdats som helt irrelevant.® Det haller vi med om. Det &r
helt enkelt fel att jamfora bil med bat.

For bilar finns klara riktlinjer om vad som kravs for att framféra dem. Det finns inte i samma
utstrackning vad géller batar. Begreppet "bat” omfattar en relativt stor mangd av olika typer,
storlekar och principer for framférande och navigation. Daremot — och just darfér — har det bildats
en kultur déar man som person utvecklar ett intresse och dar manga ganger ansvar och kunskap fors
over fran individ till individ, genom batklubbar, pa kurser, genom litteratur/tidningar osv. Olika
battyper krdver ocksa olika sorters kunskap for att kunna framforas. Det &r ytterligare ett skal att
vara forsiktig att inféra nya lagar inom ett omrade dar batagare de facto tar ett stort ansvar.

Manniskor som maste styra sina liv utifran vad som ar forbjudet eller tillatet kommer till slut inte ha
nagot egen vilja att ta ansvar. Fornuft, ansvar och omdome maste fa spelrum, i annat fall férsvinner
de i vart dagliga liv.

Konsekvenser av den irrelevanta jamforelsen métt pa utdomda straff

En mangd domar bygger pa en tolkning av forarbetena till lagen om jamstallande av bat med bil och
vagtrafik. Darfor har domstolsvasendet overfort till sjofarten en bilpraxis, dar den narmare
straffpafoljden grundas pa alkoholhalt snarare an situationens krav.

Det har lett till en rad domar dar utdomda botesbelopp framstar som extremt héga mot bakgrund av
den situation dar alkoholhalten uppmitts. Nagra exempel:

e | Goteborgs tingsratt® utdomdes 40 dagsboter for en man som lugnt fort sin bat i Marstrands
hamn med 0.5 promille. Brottet angavs inte som alltfor allvarligt, och dd mannen var valbestalld
jamkades dagsbotens belopp fran 750 kr till 150. Men eftersom antal dagsboter for bil vid
samma promillehalt brukar vara 60, 6verklagade aklagaren till Vastra Sveriges hovratt och
yrkade samtidigt undanréjande av jamkningen. Detta bifdlls, och mannen alades 60 dagsbhéter
om 750 kr eller sammanlagt 45 000 kr.

e Omvand blev utgangen i ett mal fran Blekinge angdende segling. En skeppare hade vid seglats
langs kusten i sin Linjett 37, befunnits ha 0,66 promille. Tingsrdatten démde till 80 dagsboter
enligt bilpraxis, medan hovratten sankte till 50, for att situationen var annorlunda. Riksaklagaren
har 6verklagat till HD for att fa prejudikat pa tillampningen av bilregeln.®

3 Exempelvis United Kingdom 2005 samt Finland 2010-11

** 2 augusti 2010 (RH 2010:73)

3> Riksaklagaren sager att samma princip bor gélla som vid rattfylleri. Brottsbalken 29:1 st 2 anger att
domstolarna bl.a. skall beakta den skada - eller fara - som garningen inneburit, vad den atalade insett eller bort
inse samt avsikter och motiv. Det borde tala for ett lagt straff. Men férarbetena till brottsbalken sager att dom-
stolarna bor utga fran den vardering som lagstiftningen ger uttryck for, vilket uttyds sa att domstolarna ska
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e | Nacka Tingsratt utdomdes dagsboter pa 80 000 kronor for en person som kort utan anmarkning
vid Sandhamn med 0,64 promille i blodet.*®

e | Trosa skargard falldes en person for att utan anmarkning ha seglat pa 6ppen fjard med 0,78
promille i blodet till 45 000 kr i boter.?” Gor garna dartill tankeexperimentet att polisen skulle
lagga resurser pa att stoppa och kontrollera en férares nykterhet om det gallde en bil som haller
en konstant hastighet av 30 kilometer i timmen och befann sig under helt trygga forhallanden pa
en extremt stor 6ppen plats utan nagon risk att skada andra. Att jaga en person pa 6ppna platser
och utdoma dessa harda straff skulle framsta som bisarrt.

Vi fragar oss om de politiker som drivit fram denna lag verkligen haft for avsikt att pa detta satt
likstalla batliv med biltrafik och samtidigt insett dess konsekvenser?

2.4 Foresprakarnas retorik

Det kan tyckas markligt for vissa oinvigda att motstandet mot lagen ar sa stort hos de som berérs av
den. Men det ar manniskors fritid — rekreation, semesterdrommar, helgtillflykt — politikerna borjat
reglera i detalj. Den som enfaldigt tror att motstandet endast riktas mot ratten att fa dricka alkohol
om det inte gar ut 6ver andra lever i ett framlingskap och har inte lyssnat och &n mindre velat forsta.
Det &r dessvarre denna enfald som flera politiker och foresprakare ger uttryck for da de soker
motivera den nya sjofyllerilagen.

| brist pa saklig grund anvands mycket ofta reflexmassiga argument och svepande formuleringar for
att rattfardiga den. Vi ger har nagra exempel:

“Nij vill allts§ att man ska f& kéra full pd sjon?” Ett bra exempel pa en vanlig®® politisk retorik som
syftar till att polarisera och demonisera en “motstandare”. Sjalvklart vill vi inte det. Skdlen hoppas vi
ha klargjort i denna vitbok. Det ar dessvarre just denna vulgara blixtretorik som gor det svart att
diskutera alkohol i Sverige da fragan ar sa laddad och alkoholfragor fortfarande lider av skuldens
stigma. Det ar troligtvis ett skal till att sa fa initialt vagade uppmarksamma sjofyllerilagens baksidor
da de dnnu inte upplevt dess konsekvenser. Det intressanta ar att nu — 2015 — har denna typ av
retorik minskat vasentligt. Kanske ett resultat av 6kad insikt hos batfolk - men dven andra — samt att
det star klart att lagen inte haft nagon effekt pa sjosakerheten?

Lat oss sla fast att det dven utifran moralisk, demokratisk samt faktamdssig grund som vi pladerar
for att sjofyllerilagen maste géras om. Det rader inget motsatsférhallande mellan att s6ka komma
till ratta med alkoholens baksidor och var standpunkt i denna skrift.

”MdGste man dricka nér man dr pg sjén?”>° En forringning av manniskors egna val. Klart man inte
maste, lika lite som “man maste dta god mat pa sjon?” eller t.o.m. maste man vara pa sjon
Overhuvudtaget? Vi anser att det ar att ga alldeles for langt att detaljreglera vad batfolk vill ha fér
maltidsdryck eller egentligen vadsomhelst - utan sakliga beldgg.

vara lojala mot lagstiftarens intentioner och inte avvika fran praxis utan mycket goda skal. Riksdklagaren
citerar med gillande fallet. Nar nu lagstiftaren har sagt att det finns anledning se lika strangt pa sjofylleri som
rattfylleri, bor detta iakttas, enligt Riksaklagaren. HD:s dom ger dock uttryck for en lite annorlunda mening och
mildrar straffet med tanke pa att omstandigheterna skiljer sig fran biltrafik.

*® Nacka 2011-04-27 1219-11

* Nyképing 2011-03-30 419-11

% Retorikklyschan “Tycker du verkligen att man...” ger 2,5 miljoner traffar pa Google

* Framfért av olika politiker och dven generaldirektéren for kustbevakningen (Vi Batagare nr 1 2012).
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Eller i klarsprak: Med vilken ratt, (dvs pa vilka sakliga grunder och pavisbara skal), lagstiftar man bort
folks egna ansvar och omdéme dnda ned till val av maltidsdricka?

“Det dr bevisat att man kér bil sémre och har sdmre reaktionsférmdga med alkohol i kroppen”. Allt
handlar om proportioner sdsom vi visar i denna skrift (se framat). Ingen har alltsa kunnat visa att
1990 ars sankning fran 0.5 till 0.2 promille for "rattfylla” har haft ndgon som helst effekt trots 24 ars
erfarenhet.”® Mt omddme och reaktionsférmaga nar stérningsmoment som anvandande av
navigator, ringa upp pa mobil, roka, pyssla/se pa barn i barnstolen eller tysta ner de som sitter i
baksatet och brakar, halla ordning pa hunden, nysa och hosta eller stélla in radio eller MP3 spelare.
Trots att dessa distraktioner med storsta sannolikhet har storre betydelse for sakerheten ** férbjuds
juinte barn i bilen, inte rokning etc. Viktigast igen - bil och bat kan inte jamstallas!

“Alkohol och bilkérning hér inte ihop. Varfér skall det vara annorlunda pa sjén?” Att vara pa sjon ar
rekreation och ett satt att leva och en helt annan miljé an vagtrafik gement. Riskbilden ser helt
annorlunda ut. Jamfoérelsen ar irrelevant (se 2:4).

“Berditta om 0.21 promille du fér min déda dotter och hennes likaledes déda fdstman som
férlyckades i en olycka dér alkohol var inblandat”. Det forekommer allvarliga och tragiska olyckor dar
alkohol varit inblandat bade pa land och till sjoss. Det kanske var kaffe eller CocaCola inblandat ocksa
och det finns inget orsakssamband for de dryckerna heller. Att ropa pa nolltolerans l6ser inte
problemet. Att ta bort det enskilda omdomet |6ser det an mindre. Att invagga manniskor i falsk
trygghet snarast forsamrar situationen.

2.5 Kustbevakning och Polis i media.

Nagra av foresprakarna for 0.2 lagen har alltsa hanvisat till att kustbevakning och polis havdar
att ”det blivit lite lugnare pa sjon i sommar” ** och pa kustbevakningens hemsida berattar man
triumferande om att allt farre batagare idag tas fast med laga alkoholhalter i blodet.

Det ar ett lika relevant argument som att férbjuda batforare att bara vita kepsar, satta hoga boter
for sadana tilltag, intensifiera kontrollerna och triumferande konstatera att antalet férare med vit
keps har minskat och darmed har trafiken blivit mindre intensiv. Vad har detta med sdkerhet att
gora? Vad man da glémmer ar den gladje man tagit fran manga utan sakliga skél och de problem
som lagen praktiskt asamkar manga boende i skdrgarden. Det som ar intressant med den
informationskampanj som kustbevakning och polis bedriver &r franvaron av sakargument och fakta.

Det blir 1att komiskt for den som ser till just sakfragan. | svepande ordalag rattfardigar
kontrollerande myndigheter sjofyllerilagen bl.a. pa foljande satt: ” Vi har inte haft ndgra
batkollisioner mellan fritidsbatar eller att man hamnar fel i farled och rékar ut fér olyckor med stérre
batar i sommar, vad jag kan pdminna mig om. Det dr anmdérkningsvért med sG mycket trafik av
storre bGtar som det dr i Goteborg” ®*. | SR P4 kunde vi sommaren 2012 lyssna pa en sjopolis som
havdade att det kunde vara farligare att krocka pa sjon eftersom man kan ramla i vattnet. Det ar
givetvis sant. Det ar naturligtvis ocksa sa att om man omkommer pa sjon sa dér man lika mycket
som om man omkommer bakom ratten. Att falla i sjon kan i vissa ldgen vara farligare an att kastas ut
for en backe osv. Men vad sjopolisen missade var att risken for att nagot ska hdnda den som med
mycket Iag promillehalt framfor en fritidsbat ar férsumbar.

* Trafikverket. Research ocks& av Robert Collin pa Aftonbladet som dven jamfor internationellt (se 3.2)
" Se 3.3. Avsnitt Vagtrafik och alkohol

*? Artikel DN sommaren 2011 m.fl

2 Tidningen Metro 2011-08-21
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Ett annat argument som anvands flitigt av bade polis, kustbevakning och politiker ar att det ar bra
att vi med nya lagen nu har samma promilleniva pa land som till sjoss. Sallan har en tanke varit sa
kort. Som bildgare ska man inom loppet av sekunder halla reda pa flera olika hastighetsnivaer och
som batédgare bor man ha god kunskap om vader och vind bland mycket annat. Att batdgare inte
skulle kunna halla reda pa tva olika granser for alkoholniva ar givetvis nonsens.

Verkligheten

Den forskning, statistik och utvardering som finns tillganglig ** — bade innan och efter den nya lagen
—visar att problemen ar koncentrerade till de batférare som har 6ver 1 promille i blodet. D.v.s att de
var olagliga redan innan den nya sjéregeln.

Efter tillkomsten av den nya 0.2 regeln med slumpvis kontroll oavsett misstanke om fel, visar en
delstudie fran 2013 att 30 av 30 straffade med den lagre promillehalten inte ha begatt nagot patalat
navigerings eller annat fel mm, medan sadana fel inte sallan forekommer vid hégre varden. Fastan
ordningsmakten berémmer sig av att ha stoppat sa manga med hjalp av den nya sjofyllerilagen och
darmed hindrat att de kort i “fel farled” osv sa kan vi inte finna ndgon sadan tendens till regelbrott
hos de som haft under 1 promille.

Odets ironi ar att nadr kustbevakningen i sina kampanjer séker legitimera sitt arbete med att haffa
batagare med nagra tiondels promille i blodet sa har de genom sina egna insatser visat att den nya
promillelagen inte handlar om batférare som inte kan fora fram sina batar pa ett sdkert satt.

Vore s3 fallet skulle naturligtvis polis och kustbevakning kunna sta och plocka alla ”fyllerister” med
under en promille i blodet som “hamnar i fel farled” och utgor en fara for andra eller bryter mot
nagon annan sjoregel. S& har inte skett. *

Det gar helt enkelt inte att utrona vilka batférare som har under en promille da riskbeteendet vid
dessa laga nivaer endast 4r mycket mattligt forhojt, for att vara forsumbar vid lagre nivaer.* Det ar
ytterst fa batdgare som “hamnar i fel farled” pa grund av alkohol och de som gjort detta har i sadana
fall haft hogre nivaer dn 1 promille.*” Polis och kustbevakningens snedvridna argumentation starker
inte medborgarnas fortroende for rattsvasendet och det satt de motiverar sin egen verksamhet.
Snarast det motsatta tyvarr.

Ar distansering ratt strategi for kustbevakningen?

Bdtfolket har snarare - efter samtal med ett stort antal batdgare och foretradare for batbranschen —
natts av budskapet att manga batdgare som tidigare uppskattade att se polis och kustbevakning
passera i skargarden, numera moter dem med férakt. Trakiga uttryck som ”skyr som pesten”

och ”"Kustwaffe” har tornat upp. Skalet ar enkelt, lagen ar inte legitim samtidigt som framforallt
kustbevakningen centralt med nabbar och klor sdker legitimera lagen med allt vagare argument. Det
klingar falskt. Batfolket tror inte att denna negativa instéllning till batburna tillsynsmyndigheter ar till
nytta for sjosdkerheten.

* Se avsnitt 3.3 och 3.4

*> Det har sedan den nya lagen infordes skett ett par allvarliga olyckor dar man matt alkoholhalten i efterhand
och da kommit i granslandet 1 promille. | praktiken innebéar det dock att alkoholhalten vid olyckstillfallet
Overstigit en promille.

*® Se avsnitt 3.3 forskning

T ex lag en batigare med 1,42 promille | blodet 1ag och drev | Géteborg den 17 november 2010 (B 11667-10)



25

Den nya sjofyllerilagen skjuter langt 6ver sitt eventuella mal.

e Ar2010 gjorde polis och kustbevakning 2 700 alkohol-kontroller
e Ar 2011 6kade insatserna for att uppratthalla sjofyllerilagen till 3 200 kontroller.
e Ar2012 - 2014 har inte dnnu® kunnat samlas in vid utgivningen av denna utgava av vitbok

Vi saknar en gedigen konsekvensutredning om av vad detta kostat samhallet och hur dessa resurser
istallet kunnat ha anvants. | DN (sept. 2011) laser vi féljande rubrik: ”Ett dygn, 848 anmdlda brott —
men endast en brdkdel av anmdlningarna leder till ndgot straff. DN har granskat vad som hédnt med
samtliga polisanmdlningar under en dag i Stockholm — ett Gr senare”.

Resultatet ar uruselt dven med Internationella matt matt *° och redan har bor de som har ansvar for
prioriteringar av samhallets resurser ha gjort halt vad galler den nya sjofyllerilagen.

Vad ar den faktiska kostnaden for att uppratthalla den nya sjofyllerilagen? Hur manga manniskoliv
hade kunnat raddas ifall resurserna anvants pa andra satt och i relevanta sammanhang?

Krdankande nykterhetskontroller?

Lag (1976:1090) om alkoholutandningsprov:>° Provtagningen ska ske pg ett sitt som inte utsdtter
den pd vilken provet tas for allmén uppmdrksamhet. Om sdrskilda skdl inte féranleder ndgot annat,
ska provet tas i tdckt fordon eller fartyg eller inomhus i avskilt rum.

Nu far vi batagare finna oss i att myndigheter krianker var hemfrid >* och 6ppet och oblygt bordar
vara batar for provtagning. Om kustbevakningen skulle arbeta efter gallande lag skulle sa skulle den
snabbt falla samman av sin egen tyngd. Kostnaden for att uppratthalla lagen skulle bli for stor.

Vi har rapporter, vittnesmal och tidningsartiklar som
beskriver hur Kustbevakningen i sin kontrolliver
hindrar Sjoraddningsuppdrag, skrammer barn och
familjer med sitt upptradande, ligger och driver med
slackta lanternor etc. | Karlstad begdrde man helt
lagvidrigt en nykterhetskontroll ombord pa flera
batar som lag for ankar pa svaj i en vik.>

Vi menar att bordning utan saklig grund ytterligare
kommer att alienera kustbevakning och polis fran
batfolket som upplever sig pahoppande och krankta.

Nu ér det s@ hdr vara semestrar och vart bdtliv
ser ut! Kontroll och 6vervakning utan saklig
grund. Denna turist Idr ha vént hem till
Danmark efter detta ovilkomna bes6k ombord.

*® Februari 2015
9 Uppklaringsprocent for inbrott t.ex. ar 4 i Sverige gentemot 17 i Storbritannien
*% https://lagen.nu/1976:1090#P4
>! Brottsbalk (1962:700). Lagen om hemfrid omfattar fartyg.
52 o ° o
Exempel kommer att ldggas upp pa www.batfolket.se
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2.6 Konsekvenser av sjofyllerilagen utover for den enskilda batidgaren

Det ar inte bara vi svenska batdgare som drabbas av denna onédiga lag. Det far dven konsekvenser i
ett bredare perspektiv. Turistnaringen, batbranschen och skargardsbefolkningen har redan ként av
negativa konsekvenser:

e Det har varnats i internationell batpress, bloggar och sociala medier for att segla till Sverige som
man anser har en bisarr alkohollagstiftning.>® Riksdagsmé&n och andra politiker har
uppmarksammat samma sak och &r bekymrade for hur vi upplevs internationellt av turister.>
Norrmén och Danskar som med — fér dem — fullt lagliga nivaer har stoppats och lagférts bara
nagra hundra meter innanfor territorialgransen. Flera fall har uppmarksammats i pressen.

e Sjokrogar och skdrgardslivet drabbas. Intakterna fran batbesdkare minskar pa sjokrogar, i
butiker och vid 6-aktiviteter.” — Det mdrks att folk véljer att stélla baten. Flera kvdllar har det
hdnt att det inte legat en enda bat vid restaurangen, sager Mats Nordstrom som driver
Magasinet pa Haron utanfor Tjorn pa Vastkusten.>® Ingmarsé i Stockholms skérgdrd nds enbart
med bat. Och fér Ingmarsé krog dr batburna gdster avgérande for bokslutet. Dar havdar
krogaren att den nya lagen om sjofylleri har gett ett 20 procentigt inkomstbortfall och farre
gaster.” Det har i Stockholms och skérgardspress rapporterats om ett flertal stingningar dar
man relaterar till 0,2 lagen som en starkt bidragande orsak.

e Batbranschen har stora problem och dven om det ekonomiska laget ar osakert hade Sverige
2011 ingen lagkonjunktur. Sjéfyllerilagen anges som en av huvudanledningarna nar man séljer
sin bat och avstar att kopa en ny.>®

e Skargardsbefolkningen upplever lagen som besvarlig i deras vardag. Skargardsbon far inte ens ro
sin bat over sundet om det sitter en motor pa baten som gor att den kan ga mer dn 15 knop.
Livsrutiner som fungerat i generationer férsvaras.

e Bade Norge och Finland har 6vervagtatt sdnka sina promillegranser till svensk niva. Det har
avfardats da lagsforslagen saknar faktastéd och man lutar sig bl.a mot just svensk forskning.
Lagen lagger ett |6jes skimmer Over sitt grannland.

> Artikel Tidningen Batliv Norge 2006. Citat: 0.2 promille !! Dette er ikke en svenskevits, men at gravalvorlig
forslag Riksdagen kan fa seg forelagt fra reguleringskdte politikere. Artikel och flera insandare Bad-magasinet,
Danmark. Tyska BOOTE: Marz 2011. Fler exempel finns.

> T.ex. Riksdagsman Lars-Arne Staxang (M) 7 oktober 2011: Sveriges sdrlagstiftning i sammanhanget riskerar
att dventyra bdtturism till vart land vilket skulle vara till nackdel fér den vixande turistindustrin, inte minst pa
vdstkusten. Promillegrénsen pd sjén bér ddrfér harmoniseras med motsvarande lagstiftning i ndrliggande
ldnder.

> Ex Furusunds vardshus - Norrtelje tidning 15/8-11.

> Tidningen Restauratéren augusti 2010.

>’ SVT ABC den 5 augusti 2011. Dartill uttalande fran organisationen ”Visit Skargarden”.

*% Se www.batfolket.se fér uttalanden frén batbranschen. Officiell Sweboat information.
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3. Fakta, referenser, bilagor och lankar

3.1 Forskning om alkohol i vagtrafik

Notera. Det ar inte batfolkets avsikt att debattera lagstiftningen avseende alkohol och vagtrafik men
det finns anledning till perspektiv och att begrunda erfarenheter och fakta eftersom lagstiftaren pa
mycket |6sa grunder jamfor biltrafik med batliv.

Vagtrafik och alkohol

Inom vagtrafik finns forskning och projekt som drivs for att forsta mekanismer runt
stérningsmoment, alkohol, droger m.m. Det finns ett antal vetenskapliga rapporter som pavisar att
risken for olyckor vid bilkérning 6kar vid 6kat alkoholintag. Dock finns inget som pavisar forhéjd risk
vid - eller kring - de laga nivaer vi har lagstiftat om i Sverige.

0.2 promillelag for bil — utan sakliga grunder

1990 sankte Sverige gransen for rattonykterhet fran 0.5 promille till 0.2 promille och namnéndrade
till rattfylleri. Denna lag genomférdes utan faktabeldgg och mot inradan fran palasta forskare,
akademiker och kriminologer.® Lagen drevs - som med nya sjofyllerilagen - hart av
nykterhetslobbyn som 1990 ville sinda en ”pedagogisk signal”. % Ingen statistiker eller
trafiksdkerhetsforskare — bekraftat av experter pa Trafikverket — har kunnat konstatera nagon
sakerhetshojande effekt av denna andring under dessa ar.*' De flesta industrildnder har behallit
nivaerna 0.5 eller 0.8 promille och ej heller kant sig motiverade att andra med hansyn till bristen pa
sakliga skal.

Leif G.W. Persson 1989 riksdagsutfragning (JuU2): Jag vill understryka en sak. Det hér problemet som
vi diskuterar nu, alltsa alkoholrelaterade trafikolyckor, vdllas inte av vanligt folk som dricker en eller
tva o6l utan de vallas av ovanligt folk som ger fullstéindigt fadderullingen i den lagstiftning vi redan
har. ... hdr hdller vi pé och diskuterar den dndpunkt déir vi helt enkelt inte hittar ndgra olyckor.

Erfarenheter fran utlandet

En intressant referens ar Kroatien som 2004 sankte promillehalten fran 0.5 till absolut 0.0 promille.
Tanken var att stavja alkoholrelaterade olyckor framst hos ungdomar. Effekten uteblev och efter
kraftig kritik frdn medborgare och trafiksdkerhetsexperter aterstallde 2008 man till 0.5 promille. Sa
kallade ”signallagar” fungerar inte och man bestamde sig att istdllet anvanda andra verktyg och
metoder for att komma at de bilférare som dricker for mycket - oavsett gréans. Nederlanderna (0.5
promille) och Storbritannien (0.8 promille) har lyckats minska sina dédsolyckor och &r relativt sett

>° Bl.a Professor | kriminologi, Leif GW Persson. Professor i Psykologi Lennart Sjoberg, Centrum for
riskforskning

60 Framgar i ex. vis Justitieutskottets betdnkande 1989/90 JuU2

® Vi har inte kunnat finna sadana beldagg. Vi har tagit del av en mangd Svenska och internationella rapporter
fran bade FN anslutna organ saval som andra landers Trafiksakerhetsorganisationer. Fragan har dartill stallts
till ett flertal aktrer som Trafikverket, Transportstyrelsen, BRA , MHF etc. De flesta svarar inte pa sakfragan
(oftast inte alls) men Trafikverkets Magnus Lindholm stodjer Batfolkets observationer i ett mail den 27/9-2011.
Se aven grafer som beskriver relativ risk
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inom samma laga harad som vi i Sverige. ®® Detta utan att inféra pragmatisk nolltolerans och att
franta sina medborgare deras ansvar och omdéme.

Forskning vagtrafik Relationen mellanalkoholkoncentration i blodet (BAC) och den
relativarisken for en allvarlig trafikolycka

Den forskning bl. a WHO (och med det
de flesta Industrilander) lutar sig emot
visar att for biltrafik finns ingen
alkoholrelaterad 6kad relativ risk (ej att
forvaxla med en reell risk, se separat
fotnot for definition) i spannet mellan 0
till 0.4 promille®®. En mycket mattlig
hdjning av den relativa risken upp till
0.6-0.7 och en tydligare 6kning
darutover. ** Over en promille stiger

6

Compton, Moskaovitz
2 o

-
N Borkenstein, Allsop '
I I ] I I ] ] ] I

Relativ risk i jamforelse med 0.0 promille

risken Signifikativt. Notera att denna 0 001 002 003 004 005 006 007 008 009 01
forskning och studier ga”er bil och Alkoholkoncentration i blodet (BAC) i gram/dl
trafik — inte batliv dar margina|erna ar Data fran Preventing Road Traffic Injury : A public Health Perspective. World

.. .. Health organization 2004. Forskningskallor: Compton m.fl., Borkenstein m.fl., Allsop
storre och omgivningen en annan. och Mokowitz m.fl

Felet med nollvisioner ar som vi tidigare namnt att den tar bort varje avvagning mot andra viktigare
mal — en nollvision kan framsta som bade bra och ddel, men i manga fall gor politikerna oss en
otjanst da nollvisioner samtidigt gér oss dumma eftersom vi tappar formagan att tanka sjalvstandigt
i termer av relativa risker.

Ett exempel &r nagon som av forsiktighetsskal dger en storre och formodat sakrare bil, som hon/han
tar till sina ridlektioner. Ridning ar en farlig sport och sysselsattning och vill man leva sdkert sa bor
man éverhuvudtaget inte rida.®® For att undvika denna tankelapsus och for att ge konkret och
praktisk vagledning for, manniskor, lagar och forordningar sa anvander man i forskning om alkohol
och vagtrafik darfor begreppet “relativ risk” (RR).*

Kanadensiska och Amerikanska undersokningar ® visar att storningsmoment som rékning, skota
stereo och MP3 spelare, ha hund i bilen, nysa och hosta, barn som vill ha uppmarksamhet, trotthet
och monotoni ar en storre riskfaktor an flera tiondels promille alkohol i blodet.

62 Rapport OECD/ITF 2008. ISBN 978-92-821-0195-7. Dédade | vagtrafik per 100.000 innevanare: Holland 4.6,
Norge och Sverige 4.9, Schweiz och Storbritannien 5.5. For jamforelse: Tyskland 6.5, Frankrike 8.8, Canada 9.1,
USA 14.7, Ryssland 23.7.

® Fr&n WHO. Preventing Road Traffic Injury. A public health perspective for Europe. Av bl.a Claes Tingvall. 2005.
lllustration fran Wikipedia Februari 2013.

* Bl.a. Goldman Moskowitz etc.

% 6000 barn skadas varje &r s allvarligt att en akutmottagning maste uppsékas. 2 000 varddygn under 2008.
(Barnolycksfallsfonden 2010). En amerikansk djupstudie visade att 21% av hastryttarna nagon gang under sin
tid som aktiv drabbats av en allvarlig skada till foljd av ridningen (Clarke, C.N., Tsuei, B.J. & Butler, K.L. 2008.
Equine-related injury: a retrospective analysis of outcomes over a 10-year period. The American Journal of
Surgery 2008) 195, s.702-704. Ingen annan sport har sa manga dodsolyckor som ridning (EHASS-
Socialstyrelsen 2001)

% se forklaring fotnot 70

% Se 3.8. Referenslitteratur P3
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| en vetenskaplig storre studie® i USA finansierat bl. a av the Federal Air Administration (FAA) och
utférd med hjéilp av avancerade simulatorer konstaterades t ex att storningsmomentet att samtala i
en mobiltelefon under bilkdrning 6kade den relativa risken(RR) for en allvarlig olycka i hogre
utstrackning an en bilférare med 0.8 promille alkohol i blodet. Vi citerar konklusionen:

Taken together, we found that both intoxicated drivers and cell-phone drivers performed differently from
baseline, and that the driving profiles of these two conditions differed. Drivers in the cell-phone condition
exhibited a sluggish behavior (i.e., slower reactions) which they attempted to compensate for by increasing
their following distance. Drivers in the alcohol condition exhibited a more aggressive driving style, in which they
followed closer, necessitating braking with greater force. With respect to traffic safety, our data are consistent
with Redelmeier and Tibshirani’s (1997) earlier estimates.

In fact, when controlling for driving difficulty and time on task, cell-phone drivers actually exhibit greater
impairments (i.e., more accidents and less responsive driving behavior) than legally intoxicated drivers. These
data also call into question driving regulations that prohibit hand-held cell-phones and permit hands-free cell-
phones, because no significant differences were found in the impairments to driving caused by these two
modes of cellular communication.

Notera detta géller bil och inte bat. Grans for bil i USA ar 0.8 promille. Féraren tog endast emot
inkommande samtal och dgnade sig inte at att ringa ut eller att sinda meddelanden.

Det finns ocksa en enskild studie fokuserad pa avlidna i trafiken ® som gor géllande att dven nivaer
strax under 0,5 promille innebar en 6kad risk for den som framfor en bil. Det har bl a foranlett
nykterhetslobbyn att med sina utgdngspunkter basunera ut ”dven forsta glaset kan vara dodligt i
trafiken” (se t ex Tidningen Accent 2011 som héanvisar till en annan amerkansk studie). Saddana
slutsatser kan vi dock ta med en nypa salt dd man med statistiska material kan i stort pavisa vad man
onskar, utan att det har nagon betydelse i verkliga livet. Om nagon skulle ta den ringa riskékningen
pa allvar sa ar det bast att 6verhuvudtaget aldrig ge sig ut i trafiken. Férmodligen hade man kunnat
fa fram samma resultat om man bytt ut ett glas vin med att “4ta en tartbit” eller "har du ett barn i
bilen”. Fragan ar komplex och gor att man ltt tappar fotfastet. | Asa Forsmans studie har man enligt
god forskningstradition ocksa patalat att osakerheten om faror vid lagre promillehalt &r stor. Det vi
daremot vet - och som patalas i den svenska studien - ar att bland personer med laga alkoholnivaer i
blodet finns ofta en blandmissbruksproblematik som i sin tur kan fa statistiken att visa fel. Dartill ar
metoden att mata alkoholhalt i avlidna tamligen osaker. En kropp kan utveckla alkohol under
nerbrytningen och matningarna har inte gjorts vid en given tidpunkt. Dessutom omfattar troligtvis
denna problematik att de som for fram en bil “dagen efter” inte bor kora bil 6verhuvudtaget, inte for
att t ex ett glas vin i sig ar farligt, utan for att de kvallen innan haft mycket hoga alkoholnivaer i
blodet. Det finns utmarkt svenska forskning inom omradet om droger och bilkérning. Se t ex
Socialmedicinsk tidskrift, 89 (6), 2012 fér en sammanfattning eller Asa Forsmans studie.

% A fatal distraction? A Comparison of the Cell Phone Driver and the Drunk Driver. David L. Strayer, Frank A.
Drews, and Dennis J. Crouch, University of Utah, Salt Lake City, Utah. 2006.
8 »Riskkurva for alkohol” Asa Forsman www.vti.se/publikationer

|n
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Relativ risk

Nedan en ytterligare en illustration ’° som beskriver den relativa risken (ej absolut risk) "* (RR) for en
allvarlig bilolycka nar en bilférare har alkohol i blodet. Till denna kan man dven jamféra med o/e
lagga till andra storningsmoment som drastiskt kan andra den relativa risken. Som namnts ovan
finns distraktioner som i sig ar relativt sett betydligt farligare an en mattlig mangd alkohol. T.ex.
experimentet beskrivet ovan dar man pavisar riskerna med att bara konversera med hjalp av en
mobiltelefon.

Relative Risk Estimate
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Det finns inga sakliga skil att stdlla samma promillekrav pa sjon som for fordon pa vag.

70 Tagen fran: Crash Risk of Alcohol Impaired Driving. R. P. Compton, R. D. Blomberg, H. Moskowitz, M. Burns,
R. C. Peck, and D. Fiorentino. Issued by the National Highway Traffic Safety Administration, Dunlap and
Associates, Inc., Southern California Research Institute and R.C. Peck and Associates. 1998

71 Begreppet relativ risk (skall inte sammanblandas med absolut risk) anvdnds ofta i statistisk analys av binara
utfall, dar utfallet av variabeln (handelsen) har relativt Iag sannolikhet. Den ar darfor ofta anpassad till data
fran kliniska provningar, dar den anvands for att jamfora risken att utveckla en sjukdom hos méanniskor som
inte far medicinsk behandling (eller placebo) jamfort med de manniskor som tar emot en ny - eller tidigare
etablerad — behandling. (fran Engelska Wikipedia Dec. 2011).
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3.2 Forskning och utvirdering fritidsbat

Sverige

S v—— Vi kan konstatera att det i Sverige ndstan helt saknas forskning runt
alkohol och fritidsbatar. Att da inféra en lag utan sakligt underlag ari
BN sig sjalv uppseendevackande. Sjorattsinstitutet i Stockholm ar

MARINE INTOXICATION undantaget och har i mer dn 20 ars tid undersokt sjofyllerifall. De

IN SWEDISH CASE LAW olyckor och dodsfall som orsakats pa grund av alkohol gar nastan

~ uteslutande att harleda till fall dar féraren haft nivaer 6ver 1 promille i

T s ursitl blodet. Det finns alltsa inget som historiskt har pekat pa att det funnits
nagra problem inom den hérad 0.2 till 1 promille som man nu
kriminaliserat. Det har dartill varit en mycket positiv utveckling pa
olyckssidan i mer ar 20 ars tid trots ett kraftigt 6kat batbestand.

Hugo Tiberg Hugo Tiberg, professor i sjoratt, har gjort djupanalyser och gatt
igenom ca 400 sjofylleridomar alltifran sjélagens datum 1994. Av
dessa foll 350 fall "> under den gamla ordningen, da polisen endast fick
stoppa och kontrollera de som brét mot trafikregler eller betedde sig
misstankt. Dessa felande forare var till helt vervagande del grovt
sj6fulla med mer an 1 promille, medan endast ett fatal hade de lagre varden (som skulle medfort
automatiskt straff enligt den nya regeln). Efter tillkomsten av den nya regeln med slumpvis kontroll
oavsett fel, visar sig de som blivit straffade med den lagre promillehalten inte ar 6verrepresenterade
i gruppen som har begatt foljdbrott som t ex navigeringsfel, trasiga lanternor mm, medan saddana
foljdbrott relativt ofta férekommer vid hogre varden. Fastan ordningsmakten berdmmer sig av att ha
stoppat s& manga med hjélp av den nya promillelagen och latit paskina att man forebyggt olyckor
osv sa kan vi inte finna nagon sadan tendens till regelbrott hos de som haft under 1 promille.

Likadan blir bilden betraffande allvarlig skada. Intill den nya sjofyllerilagens tillkomst har
domstolarna i de 350 domarna ansett sjutton fall av déd eller allvarlig kroppsskada orsakade av
alkohol vid en berdknad paverkan éver 1 promille, medan ett enda sadant fall forekommer med en
lagre paverkan, dar domstolen dock uttalade att alkoholen inte behéver ha varit orsaken till olyckan.
Kort sagt kan fran domspraxis intill den nya lagen inte bekraftas ett enda fall dar de alkoholhalter
som straffen numera utokats till har foranlett dodsfall eller allvarlig skada.

Ovanstaende bekraftar klart och tydligt visar att den nya lagen ar obefogad. Slutsaten ar att alla
tillgangliga fakta kring batliv baserat pa statistik *> och olycksuppfdljning visar att det inte varken
fanns eller nu finns ett allmant problem. Olyckorna har minskat konstant i mer an 20 ar.

Problemet kan isoleras till de individer — likt dem pa vagarna - som helt enkelt struntar i gallande
promillegrans vare sig den ar 1, 0.8, 0.5 eller 0.2 promille. Eftersom dessa ej verkar vara majliga att
na/paverka ar vi i har helt beroende av tillsynsmyndigheter och ansvarsfulla medborgare som
ingriper vid behov.

’2 Se fakta och referenser 3.8.2 samt dven http://www.sjorattsbiblioteket.se/batjuridik/aningslos-strafflag-for-

sjofylleri/

7 Exempel pa tillgénglig statistik 3.8
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USA och Kanada

| USA och Canada har man gjort rigordsa uppféljningar av olika typer av batolyckor under en lang tid.
Monstret ar detsamma som i Sjorattsinstitutet slutsatser. Det ar vid nivaerna 6ver en promille som
det de-facto blir farligt att framfora en bat. Har nedan en graf fran Kanada. " En dryg fjsrdedel har
mycket hog alkoholhalt. Det finns dven 13% som har en laglig niva. Eftersom forskning har visat att
det inom véagtrafik har relativt ringa betydelse med en halt upp till 0.8 sa finns det skal att tro att
orsakssambandet till dodsolyckan ar ringa. Men, det ar svart att 100% fastsla. Myndigheterna har
dock goda skl att tro att inom de resterande 17 + 7 procentenheter rymmer hoga alkoholintag. Att
alkohol vid hoga nivaer ar en betydande riskfaktor rader det ingen tvekan om. Problemet ar att de
personer som dricker dessa mangder struntar i de lagar som finns och som tyvarr ej heller lar sig av
misstagen ">. Kér man “full” med bilen gér man det garna med baten och vice versa. Denna
gruppering ar inte lyhorda for strangare lagar alldeles oavsett promillegrans.

Vi skall aven papeka att olycksstatistiken har — liksom i Sverige — har standigt forbattras sedan 1991
(exemplet nedan). Men den totala olycksbilden - stéllt per capita - ar hégre i USA och Kanada an i
Sverige.

Figure 8 BLOOD ALCOHOL LEVELS* FOR IMMERSION DEATHS' DURING RECREATIONAL BOATING,*
CANADA 1991-2008 (VICTIMS 215 YEARS OF AGE; n=2,363)"
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’® Fran Boating Immersion and Trauma Deaths in Canada: 18 Years of Research, Transport Canada
and The Canadian Red Cross Society, 2011

75 Bl.a av Dr. Jirgen Rehm, senior scientist, Centre for Addiction and Mental Health, Ontario,
Kanada 2009 (CAMH)
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USA - Empiriska tester. Berusade batférare

Som redan namnts ar den mesta forskningen - dven utomlands - centrerad till vagtrafik men det har
utforts nagra praktiska och rigorost kontrollerade tester och prov med bat. Har ett exempel:

Januari 1999 gjordes ett seriost prov i regi av BoatUS (USA’s storsta
batdgarorganisation) i samarbete med Maryland Natural Resources
Police.” En 90 hk utombordarbat mandvreras i hog fart i en komplicerad
utprickad bana i vattnet for att den sedan skall laggas till perfekt vid
bryggan. Avsikten var att praktiskt se vad som hander efter att forarna
intagit alkohol i allt 6kande mangder i fyra separata kdravsnitt. Fyra
testpersoner deltog med olika kroppsvikt och erfarenhet. Banan och
mandvrarna var sa svara att endast en erfaren forare (A) klarade full
poing, 100, med redan 0.3 promille i blodet. Ovriga hamnade p& 78, 77
resp. 60 podng i forsta rundan (med 0.0 promille i blodet). Vid andra
rundan sjonk forare A:s resultat till 85 (vid 1.0 promille) medan B och C
fick samma resultat som vid férsta rundan (vid 0.5 resp. 0.6 promille).
Forare D som var mindre erfaren hamnade pa 50 podng med 0.9 promille
i blodet. | tredje rundan upprattholl den erfarne batféraren A med 1.2
promille 78 poang vilket motsvarade forare B och C nar de kérde nyktra. |
forare A:s fjarde runda med 1.7 promille klarade han banan med 77
poang. Forare B till D far vasentligt sémre poang fran och med runda tre
med 0.9 till 1.1 promille i blodet.

Testlaget konstaterar att en kraftigt berusad men erfaren batférare med
fokus och koncentration anda kan prestera tillfredstallande resultat. For
ovriga inleddes férsamringen i prestanda vid omkring 0.8 promille. Nar
forare B till D hade mellan 1.1 till 1.7 promille mandévrerade de i banan
uselt (16-25 podng). Den var som namndes kravande och inte jamforbar
med att segla hem i en bekant farled. A andra sidan forsiggick provet
under en koncentrerad tid, under ideala forhallanden och med
overvakning. En olycka kommer inte séllan oforutsett.

Polis och testlag understryker att det inte ar risken for kollision som &r den stora faran med att
dricka for mycket alkohol. Enligt BoatUS Foundation for safety research ar risken att falla 6verbord,
kliva fel vid bryggan eller ndr man gar i Jollen de absolut storsta problemen och de som genererar
mest olyckor.

7% US Boat Foundation Findings Report #32. January 1999.
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3.3 Formell lagtext, beredningsunderlag, remisser och svar

Lag om &ndring i sjolagen (1994:1009); utfirdad den 29 april 2010. Enligt riksdagens beslut”’
foreskrivs att 20 kap. §4 och § 5sjolagen (1994:1009) ska ha foljande lydelse.

Viss text satt i versaler av Batfolket

4 §. Den som framfor ett fartyg, som med motordrift kan framféras med en hastighet om minst
femton knop eller som har ett skrov med en stérsta Idngd av minst tio meter, efter att ha fortdrt
alkoholhaltiga drycker i sa stor mdngd att alkoholkoncentrationen under eller efter féirden uppgdr till
minst 0.2 promille i blodet eller 0.10 milligram per liter i utandningsluften, déms for sjofylleri till béter
eller fdngelse i hégst sex mdnader. Det som féreskrivs om den som framfér ett fartyg gdller Gven den
som i 6vrigt pa ett sddant fartyg fullgér en uppgift av visentlig betydelse for séikerheten till sjéss.

Fér sjéfylleri déms ocksG den som framfér ett fartyg eller i OVRIGT pd ett fartyg FULLGOR EN
UPPGIFT av vdsentlig betydelse for sdkerheten till sjéss och dé dr sa pdverkad av alkoholhaltiga
drycker eller ndgot annat medel att det kan antas att han eller hon inte kan utféra uppgiften pa ett
betryggande sdtt. Lag (2010:297).

5§. Arett brott som avses i 4 § att anse som grovt, déms for grovt sjéfylleri till fangelse i hégst tvd
ar. Vid bedémande av om brottet ér grovt ska sdrskilt beaktas om

1. gdrningsmannen har haft en alkoholkoncentration som uppgdtt till minst 1,0 promille i blodet
eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften,

2. gdrningsmannen annars har varit avsevdrt paverkad av alkohol eller ndgot annat medel,

3. den uppgift som gdrningsmannen haft att fullgéra har varit sérskilt kréivandemed héinsyn till
fartygets egenskaper eller andra omsténdigheter, eller

4. framférandet av fartyget har inneburit en pdtaglig fara fér sékerheten till sjoss.

1. Prop. 2009/10:76, bet. 2009/10:CU14, rskr. 2009/10:238. 2. Senaste lydelse 1999:220.SFS
2010:297. Denna lag tréder i kraft den 1 juni 2010. PG regeringens vignar- BEATRICE ASK

Beredning och remisser

Fragan om sjofylleri ar gammal och det finns ett antal utredningar. Vi har dock inte funnit nagon
foresprakare som framfoér argument som bygger pa empiriska fakta. Forslaget till ny sjofyllerilag
arbetades fram under Tomas Bodstréms ledning innan alliansen hade vunnit valet.

Regeringens proposition 2009/10:76
http://www.regeringen.se/content/1/c6/13/74/81/2449859c.pdf

Exempel pa remissvar o/e uppfoljningar till beredningsunderlaget till 0.2 lagen
(sammanfattningar)

Polisférbundet anser att “utredningen har sa stora brister att den inte bor utgéra nagon grund till
kommande lagéndringar”.

Hovrétten 6ver Skane och Blekinge foresprakade att promilleregeln begransas till yrkessjofarten
med hanvisning framst till att det saknas empiriskt beldagg for att inféra en sadan regel for
fritidssjofarten.

7 Prop. 2009/10:76, bet. 2009/10:CU14, rskr. 2009/10:238.
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Kammarratten i Stockholm framforde att en promillegrans pa 0.2 for fritidssjofarten narmast ter sig
som ett nykterhetspolitiskt forslag och saknar stéd i vetenskapliga studier.

SSD. Sjosportens samarbetsdelegation (Svenska Kryssarklubben, Seglarforbundet och Svenska
Batunionen = de flesta ideella batklubbarna i Sverige) anser att forslaget pa att inféra en nedre gréns
pa 0.2 promille fér normalgraden av sjofylleri for batar som ar langre dn 7 meter eller gar fortare an
sju knop, bygger pa felaktiga grunder, blir mycket svart att forankra i allmanhetens medvetande och
att det darfor skall avfardas.

SSD anser att nuvarande lagstiftning (anm. sjélagen och 1.0 promille for grovt sjéfylleri) ar fullt
tillracklig. Den innebar att det gar att falla personer, dven om de har en lagre promille an 1.0 och den
géller for alla batar. SSD har ingen erinran mot att polisman eller polisidrt utbildad personal fran
kustbevakningen far gora alkoholutandningsprov nar misstanke om brott foreligger.

Skall det inféras en nedre grans bér den vara densamma som i Norge, Tyskland och som
rekommenderas av IMO - FN:s organ for sjofart (rekommendationen dr 0.8 promille, Batfolkets
anm.).

Vid fraga till Transportstyrelsens Generaldirektor Staffan Widlert om det finns samband mellan
batolyckor och éverdrivet bruk av alkohol svarar Staffan sa har den 22/8 2011:"

Vi vet hur mdanga olyckor som intrdffar och var. Ddremot vet vi inte hur mdnga av olyckorna som
berodde pad att féraren var pdverkad av alkohol. Vi vet heller inte om alkohol innebdr en stérre risk
om bdten dr stor och snabb, dven om detta verkar sannolikt. Nér regeringen beslutade om lagen
hade man sa vitt jag forstar inte heller ndgot sddant underlag. Forklaringen till detta var rimligtvis
att sadant underlag faktiskt saknas.

Vi menar att det dr viktigt att forbdttra olycksstatistiken sa de Gtgdrder som vidtas verkligen
paverkar olycksutvecklingen. Jag hdller med om att det dr ologiskt att séga att den nuvarande lagen
dr ett delmdl till det eftersom vi saknar underlag fér att bedéma effekterna av en féréndring.

3.4 Nykriminaliseringens doktrin. Riksdagens rattesnore

Nedan tva stycken lang text ordagrant saxat ur SOU (Statens Offentliga
Rattfylleri och Utredningar) 2006:12 om Rattfylleri och Sjofylleri. Har beskrivs att regeringen
sjofylleri ansluter sig till vissa grundlaggande principer for att rattfardiga
nykriminalisering av medborgare i Sverige. Vi har tillatit oss att stryka under ett
antal speciellt tankvarda rader.

Kriterier for nykriminalisering:

LS Regeringen anslét sig hdrefter till foljande fem faktorer som Aklagarutredningen
menade skulle féreligga fér att en ny-kriminalisering skulle framstd som befogad.

1. Ett beteende skall kunna féranleda pataglig skada eller fara.

2. Alternativa sanktioner star inte till buds, skulle inte vara rationella eller skulle kréva
oproportionerligt héga kostnader.

3. Straffsanktion krdvs med hdnsyn till gdrningens allvar.

4. Straffsanktion skall utgéra ett effektivt medel for att motverka det icke énskvérda beteendet.

78 Fraga stalld av Redaktoren for www.alltom02promillepasjon.se
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5. Réttsvdsendet skall ha resurser att klara av den eventuellt ytterligare belastning som
kriminaliseringen innebdir.

Rekommendationerna har senare dven principiellt godtagits av Riksdagen. | 1994/95:Jul2 s. 6—7
anfér utskottet att man i princip instéimmer i de uttalanden som gjorts i propositionen om att
kriminalisering som en metod fér att s6ka hindra 6vertrddelse av olika normer i samhdllet bér
anvdndas med férsiktighet.

Doktrin

Professor Nils Jareborg har i Allmdn kriminalrdtt, s. 45—65, behandlat frGgor om nykriminalisering.
Jareborg redogér for kriminaliseringens syfte, varfér vi kriminaliserar vissa beteenden och kommer
ddrefter in pa ndr och hur kriminalisering bor ske. De vérden och intressen som skyddas av
strafflagstiftning brukar, skriver Jareborg, kallas straffbestimmelsernas skyddsintressen eller
skyddsobjekt. Uppenbara exempel pd sGdana vdrden dr liv, frihet, dra, hélsa, egendom,
handlingsfrihet, rérelsefrihet och ekonomisk trygghet. Fér att en kriminalisering alls skall vara aktuell
mdste det féreligga ett skyddsintresse. Aven om det finns ett intresse som ér vért att skydda ér det
dock inte séikert att det bér skyddas genom kriminalisering. Som huvudprincip gdller att en
kriminalisering bor avse sdrskilt skyddsvérda intressen. Det mdste sdledes uppstd skada om intresset
krdnks for att det skall bli aktuellt med en kriminalisering. Kriminalisering bér sdledes avse de mest
straffvéirda géirningarna och tillgripas endast i sista hand.

Vid avgérande av om en gdrningstyp bér beldggas med straff ér ocksa att beakta att en
kriminalisering bér vara ndgorlunda effektiv. Jareborg anger slutligen tio “réittsakliga principer” foér
ndr kriminalisering bor ske:

1. Brott férutsdtter att gérningen typiskt sett kréinker eller hotar ett rdttsligt erként intresse eller
vdrde.

2. Brott forutsdtter att gédrningsmannen kan anses som moraliskt ansvarig for gérningen;
straffrdttsligt ansvar far inte Gldggas om gdrningsmannen saknade ansvarsférmdga eller om han
handlade utan uppsat eller oaktsamhet eller om han pa annan grund mdste anses vara urséktad.
3. Brottet bestdr i enstaka onda eller krinkande gdrningar; endast indirekt riktar sig straffrdtten mot
gérningsmannen.

4. Kriminalisering fdr inte ske retroaktivt till gérningsmannens nackdel.

5. Kriminalisering fdr inte avse enskilda fall eller personer, utan mdste avse brottstyper.

6. Brottstyperna mdste vara begripligt och bestimt definierade.

7. Brottstyperna maste vara definierade i lag (generell normgivning, tillgénglig fér allmdnheten).

8. Kriminaliseringen bér genom straffskalans utformning dterspegla ocksG mdttet av férkastlighet
hos brottstypen.

9. Bestraffning ér samhdillets mest ingripande och férnedrande sanktion; kriminalisering bér ddrfér
tillgripas endast i sista hand eller fér de mest férkastliga gérningarna.

10. Straffhotet bor inte vara strdngare dn vad som dr nédvdndigt for att hdlla brottsligheten pa
tolerabel niva.

— - Slut pa citat ur SOU 2006:12 — -

Att utifran franvaron av faktaunderlag och pa mycket I6sa grunder nykriminalisera det sitt pa
vilket en viss grupp av manniskor i samhallet valjer att leva sina liv och tillbringa sin fritid ar inte
forsvarbart. Att forbjuda utan sakliga skal star for intolerans.
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3.5 Exempel pa rittsfall

o | Angermanland ”° sa tog en man 6ver rodret fran sin hustru nar de nirmade sig hemmahamnen
eftersom mannen hade mer erfarenhet att kéra baten och darfor kunde lagga till battre och
sakrare an hustrun. Mannen fick blasa och falldes fér 0,36 promille eftersom han ”ej haft skal att
kora” enligt domen. Domen visar att lagen i praktiken asidosatter kravet pa mojligheten att
utdva gott sjiomanskap och darmed kravet pa sjosdkerhet. Den asidosatter ocksa det personliga
ansvarstagandet och sdkerhetstdnkande som makarna velat anvanda for att fora baten sakert till
plats. Aterigen missbrukas samhillets resurser.

e  Ett gift par var ute med baten i Stockholms skargard ®. Ett tjugotal meter fran bryggan tog
mannen, som druckit rejalt med 6l, 6ver spakarna fran sin hustru. Pa bryggan konfronterades
han sedan av kustbevakningspersonal och fick gora ett alkoholtest. Provet visade att mannen
hade motsvarande drygt 1,0 promille alkohol i blodet. Han atalades och démdes av tingsratten
for grovt sjofylleri till villkorlig dom med 50 timmars samhallstjanst. Efter overklagande
konstaterar hovratten att den uppmatta alkoholkoncentrationen talar for att garningen ska
beddmas som grovt sjofylleri men att det enligt lagens férarbeten ibland kan géras undantag
med hansyn till omstandigheterna. Eftersom inga andra fartyg fanns i narheten néar baten
framfordes och nagon pataglig fara for sdkerheten till sjoss inte forelag, finner domstolen att
garningen "endast" utgor sjofylleri och andrar tingsrattens dom.

Detta fall visar att:

a. Sjofyllerilagen riskerar att vittra sonder under sin egen tyngd. Utifran HD:s dom sa sker héar
en beddomning utifran den risk som foreldg och domen mildrades.

b. Detinnebar att langt fler drenden bor understéllas enskilda bedomningar istéllet for att som
i biltrafiken ge straff efter promillehalt enligt en faststalld tariff.

c. Det lagsta antalet dagsboter som vanligtvis domts ut enligt tarifftdnkandet ar 30 db — 40 db
for alkoholhalter mellan 0,2 - 0,5. Ur kélvattnet av HD:s dom sa kommer fler att falla inom
detta intervall och det framstar klart att det blir absurt att doma ut 30 db fér nagon som
utan fara fér andra framfor en bat med 0,2 promille i blodet. En valbargad Helsingborgsbo
blev t ex sommaren 2012 démd till att betala 30 000 kr for att ha framfort sin bat — utan fara
for andra —med 0,26 promille i blodet. Det kan t ex jamforas med att boterna for att aka i
snabb farlig fart inom ett hastighetsbegrdansat omrade ar ett par tusen kronor. Rattskdnslan
blir satt ur spel.

e En 18-3ring med 1,04 promille framférde en bat med fem personer ombord pa sjén Mjorn.
Baten valte och sjonk. Instamd till Alingsas TR havdade 18-aringen att baten, som var god for
25 knop med fa personer ombord, inte kunde na 15 knop med aktuell passagerarbelastning.
Tingsratten® sa att farten skulle bedémas efter vad fartyget 6verhuvudtaget kan uppna och
fallde 18-aringen for grovt sjofylleri.

7 Tingsratt B 3001-11
¥ Dagens Juridik 2013-01-14
8 Alingsas B 1476-12. V.Sverige B 2137-13, HD B 5179-13
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Var kommentar:

Vi ifrdgasatter inte att domen &r ratt i sak eller att det ar hogst olampligt att framféra en bat med sa
hog alkoholhalt i blodet. Daremot visar domen hur felaktigt lagen slar nar den tillampas. Tingsratten
citerar propositionen att avgorande ar ”...hastighetskapaciteten och inte den hastighet som fartyget
framfors med vid det specifika tillfallet...”. Det innebar att om en bat har en “hastighetskapacitet”
over 15 knop sa ar det vad som galler aven om man vid olyckstillfallen endast kan framfora baten i t
ex 5 knop. Begreppet ”hastighetskapacitet” ger mojlighet till godtycke. Domen faststalldes i
hovrétten, och HD beviljade inte provningstillstand. Domen understryker ocksa att batliv inte gar att
jamfora med bilkorning.

Ytterligare korta exempel pa hur olika lagen tolkas. Ringa forseelser kan ge stora boter men
samtidigt kan en annan person bli frikand:

Vidstmanland 5 febr 2015. Pelle flyttade pa anmodan sin bat c:a 100 meter. Blev kontrollerad och
hade 1.14 promille. Atalades foljdriktigt for grovt sjofylleri men falldes enbart for enkelt fylleri. Gick
till hovratt som faststéllde enkelt sjofylleri. D.v.s. béter men inte fangelse.

Goéteborg 20 febr. 2015 Bertil seglade med sin Albin Accent ensam vid Trubadurens kasunfyr. Efter
nattseglingen blev det kav lugnt och da motorn inte startade vantade Bertil in bogsering. Efter en tid
infinner sig KBV och kollar tillstandet. Efter c:a tre timmar bekraftades 1.4 promille i blodet (grovt
sjofylleri). | Tingsratten blev Bertil frikdnd da han inte innebar nadgon pataglig fara for andra och det
har inte kunnat visas att han inte var kapabel att sk6ta baten! Denna dom &r 6verklagad och andra
seglare har fatt boter uppat 100 000 fér motsvarande.

Falun 10 mars 2015 B 3088-14 Svea 29 apr 2015 B 3263-15 (grov sjéfylla) Nisse kdrde vattenskoter

pa dlven invid Torsangsvagen. Kérde upp pa land, skadade sig allvarligt och skotern blev totalforstord.
Nisse hade hela 1.94 promille i blodet och var dessutom patand av narkotika. Med hénsyn till att
Nisse skadade sig och hade forlorat arbetet fick han villkorlig dom. Faststalldes av Hovratten. Domen
anses av manga som uppseendevackande. Att den féljer det monster som bl.a redovisats i bl.a
uppdrag granskning att personer som utfor brott upprepade ganger “kommer undan” lattare &n sa
kallade ”"skétsamma”

Nacka 24 mars 2015 Anna satt vid ratten pa en motorbat som saknade lanternor. Hon stoppades av
polis i skymningen och befanns da ha 0,6 promille. Anna uppgav att hennes dotter koért men att hon
inte ville sitta vid ratten nar polisen kom, varfér de bytte. Tingsratten ansag sig inte kunna visa att
Anna inte betryggande kunde skéta sin uppgift eller fora baten. Hon blev frikand. Det finns flera
liknande fall dar man istéllet fatt boter mellan 30-70.000 kronor. Att Anna inte var en relativ fara for
nagon med 0.6 promille vet redan vetenskapen.

Ex: Utdomda dagsboter
0.91 promille 120 dagsboter. | detta fall SEK 90.000
0.43 promille 90 dagsboter - SEK 37.800

0.78 promille 60 dagsboter — SEK 45.000
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3.6 Politiska utspel. Motioner och léften om utvardering

Lagberedningen gjordes under Tomas Bodstréms ledning och den réd-gréna regeringen, men lagen
klubbades igenom av alliansen med stod av ett politiskt tvarsnitt. Bdtfolket kommer att medverka till
att I6pande publicera hur partier och politiker idag och framgent agerar i denna fraga.

Ett antal politiker har aktualiserat fragan under hosten 2011:

Motion till Riksdagen 2011/12:C290 Omprévning av Sjofyllerilagen. Finn Bengtsson (M) m.fl.
Vi i Sverige har sedan lagens inférande alltsd tagit pa oss rétten att hdrt straffa personer som
framfor sina batar med Idga alkoholhalter i blodet som varken utsdtter sig sjélva eller andra for
ndgon risk enligt de utvdrderingar som finns pd omrddet.
http://www.riksdagen.se/Webbnav/index.aspx?nid=410&typ=mot&rm=2011/12&bet=C290

Motion till Riksdagen 2011/12:C301. Omprévning av sjofyllerilagen. Lars Beckman (M)

Det féreligger dock ett behov av att géra en 6versyn kring ldmpligheten i detta eftersom
férutsdttningarna pd sjén pd manga sdtt skiljer sig fran vdra vdgar. Oftast kér inte batarna lika
snabbt som bilarna och sjon eller havet innebdir stérre plats én en vdg.
http://www.riksdagen.se/webbnav/index.aspx?nid=410&dok id=GZ702C301

Motion till Riksdagen 2011/12:C256 Utvirdering av bestammelser om sjofylleri och rittsiakerhet
Johnny Munk hammar och Eliza Roszkowska Oberg (M)

Férutsdttningarna till sj6ss skiljer sig fran dem som finns pG vdra védgar, ytorna dr stérre och
hastigheterna ofta ldgre. Att dG ha samma promillegréins anses inte ge en réttvisande bild av vad
som bidrar till vardsléshet och farligt beteende till sjéss.
http://www.riksdagen.se/webbnav/index.aspx?nid=410&dok _id=GZ02C256

Motion till Riksdagen 2011/12:C380 Oversyn av sjofyllerilagstiftningen. Isabella Jernbeck (M)
Lagstiftningen upplevs som ett problem och mdnga frdgar sig om det évergripande syftet med
lagstiftningen verkligen uppnds. Trenden — i vart fall i Stockholms Ién — var att sjéfylleriet minskade
redan innan lagstiftningen inférdes.

http://www.riksdagen.se/webbnav/index.aspx?nid=410&dok id=GZ02C380

Motion till Riksdagen 2011/12:C267 Utvardering av sj6fyllerilagen. Jan Ericson (M)

Det dr dags att efter tvd sdsonger med lagen se éver lagens samlade effekter och vid behov 6verviga
korrigeringar eller férdndringar av regelverket.
http://www.riksdagen.se/webbnav/index.aspx?nid=410&dok id=GZ02C267

Gustav Andersson skargardslandstingsrad (C) i Stockholm.

Centerpartiet som decentralistiskt parti bor vara mer uppmdrksamma pa hur regler, krangel och
byrdkrati faktiskt hindrar mdnniskor fran att uppna spontan lycka och okomplicerade livsupplevelser
som att exempelvis dela en flaska vin till lunchen en sommardag till sjéss.
http://skargardsbryggan.com/?s=10&a=574755768&soktext=si%C3%B6fylleri

Under sommaren 2012 framférdes skarp kritik mot lagen tillsammans med Svenska Batunionen i
det sa kallade kdndisupproret. http://www.svd.se/opinion/brannpunkt/02-promillekrav-pa-sjon-
leder-fel 7397282.svd

Svenska Kryssarklubbens ordférande satter ner foten i Januari 2013 och begér en snar utvardering
av lagen. http://www.pakryss.se/ordforande-har-ordet-nr-1-2013/
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Aven infor 2013 har det upprittats ett antal motioner i Riksdagen dir man begir en dversyn:

Maria Abrahamsson (M) http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-
Lagar/Forslag/Motioner/Omprova-02-promillesgransen-t_H002C246/?text=true

Margareta B. Kjellin (M) http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Forslag/Motioner/versyn-
av-sjofyllerilagen H002C316/?text=true

Isabella Jernbeck (M) http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Forslag/Motioner/versyn-av-
sjofyllerilagstiftn H002C383/?text=true

Loften om omprovning infér valet 2013

Ljudklippet nedan kommer fran batmassan "Allt for sjon” 2013. D& hélls det arliga "battinget" och
med politiker fran de flesta partier som med hansyn till arets val infann sig mangrannt. Vart att
lyssna pa.

Orkar du inte lyssna i hela 21 minuter, ta dig tiden att lyssna i atta. Forst Bengt Garde Ordf. SBU
som rationellt pekar pa att lagen inte bidrar till sjosakerheten - men ar negativt for Batlivet. Sedan
Annelie Enochson (KD) som forst erkanner att det ar ett "starkt tryck” fran batfolket att andra
lagen for att sedan frankt ignorera fakta, hanvisa till att detta inte ar ett problem pa vastkusten
och hon avslutar med att att hon minsann tycker vi skall tycka ndgot annat. SD och M slapper
dock sin nya instéllning att det ar dags att omprova lagen. Andra har ju sedan dess foljt efter men
annu i mars 2016 har de intehallt sina valloften.

http://batfolket.se/index.php/pressklipp/video

For ytterligare exempel och tillkommande artiklar se rubriken ”Press och lankar” pa var
webbplats www.batfolket.se

3.7 Debatter och opinion

Det finns dnnu inga statistiskt sdkerstdllda undersokningar som visar vad batdgare i gemen verkligen
tycker om den nya sjofyllerilagen. Alla sa kallade “undersékningar” vi sett hittills har inte 6ppet
redovisat sina urvalskriterier 6verhuvudtaget och fragorna stélls pa ett satt sa svaren ar givna. Typ:
tycker du att man skall "kéra” nykter pa sjon? | Transportstyrelsen batlivsundersdkning 2010 framgar
att: Hela 88,8 procent av de som kénner till den nya lagen® om sjofylleri dr positivt instdllda till den.
En jimférelse mellan batédgare och icke-bdatégare visar att de som dger bat dr positiva i mindre
utstréckning, 82 procent, jamfért med 90.5 procent av de som inte dger bdt. Denna undersdkning har
fran vissa forsvarare® tagits som intakt for att lagen har ett starkt stod bland allmanheten och
darmed ska en minoritet som omfattas av lagen ocksa finna sig i den.

Oavsett den allvarliga fragan om vilken ratt en minoritets tyckande kan anses ha i en demokrati, sa
bygger slutsatsen pa en mycket snav tolkning av batlivsundersékningens slutsatser. Dartill bygger
slutsatsen pa att allmanheten varit korrekt informerad om lagen och den grund den vilar pa — vilket
knappast varit fallet. Vi som star bakom Bdtfolket tycker ocksa det &r bra att vi har en lag som kan

& Undersokningen gjordes c.a 6 manader innan lagen tradde i kraft och inga kontrollfragor stilldes om
respondenten verkligen visste inneborden
¥ tex Birgitta Rydberg m fl. i Svd opinion 10/8 2011
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stoppa fylleri pa sjon. Vi ifragasatter dock starkt om de som svarat pa undersoékningen haft
kdannedom om att vi redan hade en fungerande lag och om de dartill star bakom de gréansdragningar
som den nya lagen satt pa "sjofylla”, det satt pa vilken den uppratthalls och vad det kostat.

Hade man t ex tillspetsat fragat ”dr det rdtt att hart straffa batférare som inte utgér en fara for
andra?” eller ”dr du positiv till att inféra nya regler pa sjon utan sakliga grunder?” hade svaret
givetvis blivit ett annat. Dartill blir urvalet synnerligen skevt da majoriteten av de som svarat pa
fragan inte omfattas av den nya lagen. Som det gamla taleséattet sdger: Som man fragar far man svar.

Bdtfolkets erfarenhet efter otaliga samtal och kontakter med batagare, batbranschen, foreningar,
skargardsfolk m.fl. ar att en dvervaldigande majoritet av dessa ar kritiska till lagen i dess nuvarande
utformning. Darfor har dven Svenska Batunionen, Svenska Kryssarklubben, branschen m.fl experter
unisont kravt en 6versyn av lagen. Givetvis finns batagare som ar positiva till lagen men tillskyndarna
finns mest bland icke-batfolk — politiker inkluderade.

Det har skett ett antal enkéater pa battidningars hemsidor som samlar manga svar/kommentarer och
entydigt visar hur kritiskt man ser pa lagen. Dessa enkater ar dock till sin konstruktion inte att
betrakta som saker statistisk kdlla och visar snarare pa ett allméant missnoje bland batentusiaster —
de grupper som kanske mest uppskattar batlivets mojligheter.

Intressanta debattinldgg/lankar:
DN Debatt Professor i Sjératt Hugo Tiberg samt Professor i Informationssystem Mats Edenius:
Meningslés sjéfyllerilag drédnker domstolarna

http://www.dn.se/debatt/meningslos-sjofyllerilag-dranker-domstolarna/

DN Debatt Professor i Sjératt Hugo Tiberg samt Professor i Informationssystem Mats Edenius:

Den nya gréinsen fér sjofylleri ér inte sakligt motiverad utan leder till felprioriterade
bevakningsresurser och kriminalisering av vardagslivet.

http://www.dn.se/debatt/nya-regeln-om-sjofylleri-fornedrande-for-batforare

SvD Debatt av GUSTAV ANDERSSON (C) skargardslandstingsrad samt KARL MALMQVIST (C) seglare
och forbundsstyrelseledamot i Centerstudenter:

Det dr inte fér att forbdttra sdkerheten och vélbefinnandet fér de som beséker skérgdrden som lagen
inférts. Istdllet dr den en del av nykterismlobbyns kamp mot vanligt folks livsval och dryckesvanor.
Lagen dr ett typexempel pd en moralistisk skrivbordsprodukt som snarast borde férvisas till
papperskorgen.

http://www.svd.se/opinion/brannpunkt/sjofyllerilagen-handlar-inte-om-sakerhet 6404473.svd

Kronika av Géteborgspostens Chefredaktér Peter Hjorne:

Vilket problem léstes? Det borde inte riicka med allmdnt tyckande fér att inkrédkta pd ménniskors
personliga frihet

http://www.gp.se/nyheter/ledare/1.434377-peter-hjorne-vilket-problem-lostes-

Ett inlagg av Bil och trafikjournalisten Robert Collin ang. 0.2 for bil i Sverige:

Var promillegréinsen hamnar dr mer en politisk fraga én betingat av fakta. Bilférare med mindre én
0.5 promille orsakar aldrig ndgra olyckor. Statistiken visar att de inte dr farliga i trafiken.
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http://blogg.aftonbladet.se/robertcollin/2009/11/promille-gor-dig-inte-berusad-men-lagen-gor-dig-
rattfull

Ett Iangt resonerande blogginldgg fran drabbad skirgardsbo:

Och om jag nu inte ens fdr ro en bat som kan ga 15 knop kan jag inte ens ro éver till grannen i var
minsta bat. Om jag inte monterar av tjugohdstaren just da.

http://morgonsur.wordpress.com/2010/06/02/jag-kan-helt-enkelt-inte-slappa-sjofylleriet/

Red. Lasse Bengtsson. Svenska Batunionens tidning Batliv Nov 2011:
Bdtdgare dr enligt riksdagen asberusade, ansvarslésa och farliga!

| Sveriges Riksdag skrivs det motioner mot (obs!) bdtlivet som aldrig forr. Andra myndigheter tar
fram mdrkliga och bisarra férordningar som alla har det gemensamt att de tar bort det personliga
ansvaret och i stdllet — ofta — nykriminaliserar oss. Ta till exempel 0.2 promilleregeln om sjéfylleri.
Under de senaste 30 dren har det sammanlagt ldmnats in 71 motioner till Riksdagen i detta émne. |
huvuddelen av dem utpekas batmdnniskorna som asberusade, ansvarslésa och allmdnt farliga for
omgivningen. Hdrda tag vill man ha... Ofta blandar motiondrerna samman bat och bil med
hdpnadsvdckande resultat!

Tidningen Batliv nr 6 2015:
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Lagstiftning eller batkorkort
for okad sjosdkerhet?

Den omdiskuterade sjofyllerilagen, som inférdes 2010 har engagerat manga batvéanner. Att kunna
ta ndgra pilsner tillsammans ombord borde snarare vare en réattighet &n ndgon annans méjlighet
till promillekontroll, tycker en del. Text: Lars Afzelius Foto: Batliv

PARTIFORETRADARE HAR
@ framfort saval sjosiker-

hets- som nykterhetsskil
vid inférande av lagen. Lagen har
tillampats fem ar och det finns all
anledning att titta pa lagens kon-
sekvenser for den enskilde bat-
agaren. Nigra domar i tingsritten
visar exempel pa konsekvenser
som knappast gagnar sjosaker-
hetsarbetet.

Ien storre naturhamn pa Ost-
kusten ligger en Monsun 31 for-
tojd. Skepparen ombord vill pa
kvillen, efter ett par glas vin och
nagot extra till kaffet, flytta sitt
ankare ldngre akterut for att vara
pi den sakra sidan vid eventuell
vind6kning. Han backar ut sin
bit, ligger om ankaret och for-
tojer sedan med féren pd samma
plats som tidigare.

Baten dr 9,6 m lang och ger
darmed inte ndgon myndighet
mojlighet att utan anledning

gora en nykterhetskontroll av
foraren ombord.

I samma vik ligger ocksd en
Salt6 31 med gummidinge for-
t6jd. Aven han vill ligga uten
lingre ankarlina men anvinder
av sjosakerhetsskal sin gammi-
dinge for att ro ut och flytta ank-
aret. Pa dingen sitter ocksd en
utombordsmotor som med sina
hastkrafter gor att dingen kan
koras fortare dn 15 knop.

Under tiden som Saltsjoskep-
paren ror ut till ankarldget kallar
Kustbevakningen pa uppmark-
samhet for att genomfora en
nykterhetskontroll. Lagen ger en
sadan mojlighet om dingen kan
gora mer dn 15 knop. Kontrollen
visade pd 0,32 promille och bat-
agaren doms sedermera till boter
pa drygt 30 oookr.

FORRA ARET VITTJADE en fiskare
sina hummertinor utanfor Lyse-

kil. Det dracks alkohol ombord
under tiden som baten flyttades
till de olika tinorna. Vid en av
tinorna hade nagonting hakat
upp sig, formodligen en fastkilad
hummertina pa botten. Fiskaren
blev samtidigt kissnodig, stillde
sig pa relingen for att utrétta sitt
behov och foll forstis dver bord.
En militdrbat i narheten plockade
upp mannen och gjorde en anma-
lan om handelsen till polisen.
Fiskarens nykterhet kontrol-
lerades och han hade 2,25 pro-
mille alkohol i blodet. Mannen
havdade i ratten att baten lag still
eftersom hummertinan hade
fastnat pa botten och under tiden
hade han havt i sig en massa 6l.
Ettvittne hade sett baten drivan-
deivattnet. Tingsritten frikinde
fiskaren eftersom man inte var
saker pa hur lang baten drivit och
menar att det inte finns tillrick-
ligt stod for att mannen har fram-

fort baten i berusat tillstand.

Tre mén i var sin bat, en pro-
millelag for 6kad sjosikerhet och
sd olika domslut. Svart att forsta
hur batlivet blir siakrare med
sddana lagar. Kan vara annu ett
exempel pa politiska kompromis-
ser dar paverkan och inflytande
arviktigare dn sjalva sakfragan.
Rikna med att det falls ett och
annat ankare nér polis eller kust-
bevakning narmar sig, i alla fall
fran de batar som ér langre dn10
m. Det giller att ligga still just da.

INSE ATT SJOSAKERHET skapas med
lagar och bestimmelser som dr
anpassade for batlivet villkor.
Bitens lingd ska knappast vara
styrande for eventuellt alkohol-
intag samtidigt som det saknas
kompetenskrav f6r snabba batar.
Det ér dags att utvirdera promil-
lelagen och diskutera behov av
kompetensbevis. &

WWWEBATLIVSE  BATLIV 6/2015

Batfolket har givetvis deltagit i debatten och har ssammantaget ett 50-tal artiklar och insdndare
publicerade. Har ar en publicerad 2015 i tidningen Skargarden dar vi pekar pa att 0.2 lagen ar lika
orimlig som att ha en 0.2 lag for fotgdngare att korsa en gata

http://www.batfolket.se/index.php/314-samma-ratt-bor-galla-for-umgange-i-skargarden-som-i-stan

‘Samma ritt bor gilla for

umginge i skirgarden som i

Klart man ska vara nykter pd
sjon sade politikerna och ge.
‘nomforde virldens strangas.
te promillelag, Aktionsgrup-
pen Bitfolket skapades och
paborjade ett gigantiskt
upplysningsarbete.  Nej,
ingen forordar fylla pd sjon.
Men en lag som jimstaller
btiv med biltrafik &r domd
att misslyckas. Lagen har
Kapsejsat pd samma satt som
vira nordiska grannar kastat
den svenska lagen overbord.
Kustbevakning gommer sig
numera bakom kobbar och
stoppar manniskor for att
kunna lagfora ndgon som
druckit en ol till hanchen pa
sin semester. Utan sakliga
skl har forare kriminalise-
£ats utan att det ghr att bevi-
s att de utgor en okad s1-
Kerhetsrisk. Lagen har keaf.
tigtinskrankt det satt pd vil-
ket man kan umghs | vira
skirgdrdar. Till och med
Kustbevakningen talar om
att flardarna numera ligger
odsliga pa kvallstid. Inte ens
lagens ~ foresprikare pa
Transportstyrelsen kan med
hedern i behll visa att lagen
hat effekt.

“Man ska vara mykter | en trafikmi5". SiStyllerilagen B fika crimlig som det vore med en 0,2-1ag for fotgingare som ska korsa en gata, skriver Aktionsgruppen Bitfolket
oro s

stan

s stk
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Notera. P& www.batfolket.se finns en uppdaterad lanksamling till artiklar

-~

Se dven punkt 3. Aktuella politiska utspel. Nagra ytterligare exempel

Milj6 och Skargardslandstingsradet Gustav Andersson (C): Ingen vill ha fulla och farliga personer
bakom batrattarna. Frdgan dr dock om det dr motiverat av sjésdkerhetsskdl att stélla lika héga krav
for fritidsbatar som fér vdgtrafikanter. Min bedémning utifrén olycksstatistiken dr att det inte dr
sakligt motiverat. http://gustavanderssonkungsholmen.blogspot.com/2011/08/ett-liberalt-brev-till-
min-kollega-om.html

Ann Lewerentz Kommunalfullmiktige (M) Norrtélje: Nog behéver den nya lagen ses éver sa att den
blir tydligare. Kanske som jag tidigare féreslagit med de "gamla" reglerna men med béittre koll och
kontroll? http://norrteljetidning.se/lasarnytt/bloggar/annlewerentzm/1.1226062-ann-lewerentz-m-
?blogPostAction=view post&postingld=19.623132

Politiska tillskyndare av lagen

Birgitta Rydberg (FP): Min partividn Anders Ekegren har ocksG uppmdrksammat det mdrkliga
forslaget att luckra upp sjofyllerilagen — och pekar med sitt miljéintresse pd farorna inte bara for
mdnniskors sédkerhet utan dven fér sj6- och havsmiljén med berusade bdtférare.
http://birgittarydberg.wordpress.com/2011/08/07/sjofyllerilagen-fungerar/#comment-933

Katarina Brannstrém (M): Som med mdnga andra lagar, som inskréinker médnniskors frihet, s
kritiseras sjéfyllerilagen av en del. Det kommer att ta lite tid innan alla har accepterat den. Men det
kommer, precis som pd vdra vdgar, alltid finnas de som kér olagligt. Fér fort eller med fér mycket
alkohol i kroppen. http://katarinabrannstrom.blogspot.com/2011/07/batsommar-och-nya-
sjiofyllerilagen.html

Lotta Olsson (M): Det dr heller inte rimligt att vi har attityder att det dr okej att kéra bat och dricka
alkohol, lika lite som att kéra bil och dricka alkohol. Det kommer att vara besvdrligt ndgot ar fér dem
som sett det som sjdlvklart att inta alkohol och kéra bdt, men om ndgra Gr kommer vi att se det som
sjdlvklart med de nya reglerna, pd samma sdétt som bilbdltesreglerna.
http://moderatlotta.wordpress.com/2011/08/16/nya-lagar-kan-vara-besvarliga/#comment-779

Per Odenius (C): Sjofylleriet dr inget ldtt problem att komma tillrdtta med, men vi har i alla fall
ndgra enkla verktyg som vi definitivt maste anvénda. For det férsta dr det enda rimliga att tillimpa
samma promillegrdns for all trafik, oavsett om den sker pG vatten eller véig. For det andra behévs en
fungerande nykterhetskontroll. http://perlodenius.centerpartiet.net/2011/08/sjofyllerilagen/

Asa Torstenson (C), riksdagsledamot: Jag undrar vad det Gr med alla Er som mailbombar mig fér att
Ni kdnner Er krdnkta fér att Ni inte far supa Er fulla och kéra bat.


http://gustavanderssonkungsholmen.blogspot.com/2011/08/ett-liberalt-brev-till-min-kollega-om.html
http://gustavanderssonkungsholmen.blogspot.com/2011/08/ett-liberalt-brev-till-min-kollega-om.html
http://norrteljetidning.se/lasarnytt/bloggar/annlewerentzm/1.1226062-ann-lewerentz-m-?blogPostAction=view_post&postingId=19.623132
http://norrteljetidning.se/lasarnytt/bloggar/annlewerentzm/1.1226062-ann-lewerentz-m-?blogPostAction=view_post&postingId=19.623132
http://birgittarydberg.wordpress.com/2011/08/07/sjofyllerilagen-fungerar/#comment-933
http://katarinabrannstrom.blogspot.com/2011/07/batsommar-och-nya-sjofyllerilagen.html
http://katarinabrannstrom.blogspot.com/2011/07/batsommar-och-nya-sjofyllerilagen.html
http://moderatlotta.wordpress.com/2011/08/16/nya-lagar-kan-vara-besvarliga/#comment-779
http://perlodenius.centerpartiet.net/2011/08/sjofyllerilagen/
http://www.båtfolket.se/

45

3.8 Regler utomlands

Andra "batnationer” har inte kommit fram till samma slutsats som Sverige. Man har antingen en
ansvarslag likt den vi hade i Sverige innan 2010. Eller en hogre grans pa oftast 0.8 promille. Den &r
dven IMO:s rekommendation for yrkessjofart (se under tabellen). Lander som Finland och
Storbritannien har kategoriskt avfirdat all jimférelse mellan biltrafik och bat som irrelevant. Aven
Norge har meddelat att man inte avser 6ppna upp en diskussion om sankning fran 0,8 till Sveriges

0,2

Tolererad alkohol i blodet. Utvalda lander med omfattande fritidsbatsflotta. (Blood

Alcohol Concentration - BAC)

Fritidsbat -

promille BAC

Vagtrafik -

Noteringar avseende bat

promille BAC

Sverige 0.2 (1.0argrovt 0.2 (1.0 Sverige infort ny grans 0.2 ar 2010. Segelbatar under
sjofylleri) ar grovt 10 m &r undantagna samt batar med toppfart under
rattfylleri) 15 knop. For dessa gdller den tidigare ansvarslagen
med maximalt 1 promille for grovt sjofylleri.
Norge 0.8 0.2 0.2 for batar 6ver 15 meter (rdknas ej som
fritidsbat). Forslag om att folja Sverige har avvisats
Danmark Ingen fast grans 0.5 0.5 som géller yrkestrafik, batar éver 15 m langd
utom vissa samt hoghastighetsbatar inkl. vattenskoter
battyper
Finland 1.0 0.5 Finland hade en liknande debatt som Sverige men
ansag jamforelsen Vagtrafik och bat som irrelevant
och behdll ansvarslag och 1 promille. Se dven nedan.
UK Ingen fast grans 0.8 Hade forslag pa 0.8 for fritidsbat (som trafik) ar 2005
men jamforelsen ansags irrelevant av remissinstanser
och ingen specifik promillelag finns for ndrvarande.
Ansvarslag. (se nedan)
Tyskland 0.8 (0.5) 0.5 Lokala foreskrifter. 0.5 i vissa kanaler samt narvaro av
tidvatten
Osterrike 0.5 0.5
Schweiz 0.5 0.5
Frankrike Ingen fast grans 0.5 Ansvarslag
Nederldnderna 0.8 0.5
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Italien Ingen fast grans 0.5 Ansvarslag

Spanien ? 0.5 Bdtfolket har dnnu inte sdkerstdllt fakta

Estland 0.8 0.2 0.2 for Vattenskoter

USA 0.8 0.8 Strikt 21 arsgréns for alkohol géller i ett flertal stater

Canada 0.8 0.8 Har i vissa stater krav pa att baten skall vara
overnattningsbar

Australien 0.5 0.5 Endast for motorbatar

Nya Zeeland Ingen fast grans 0.8

Notera. Alla uppgifter ovan ar hamtade pa officiella sidor/dokument utgivna av respektive lands
myndigheter. Inga andra- eller tredjehandsuppgifter forekommer da de ofta innehaller fel som att
man likstaller bat med kraven for vagtrafik. Nivaerna ovan géller fritidsbatar.

Yrkessjofart. The Standards of Training, Certification and Watchkeeping http://www.stcw.org/ har
rekommendationen att ingen ansvarig personal inom skeppshantering (yrkestrafik med stort
tonnage typ) far ha hégre BAC én 0.8 promille. Denna tumregel f6ljs av de 133 lander som &r
medlemmar i FN organet IMO (International Maritime Organization). Fran 2017 skarps sannolikt
regeln i samband med nya regler regler for vaktpass och obligatorisk vila. 0.5 promille blir i sa fall ny
praxis att folja for IMO medlemmar. ®

| Storbritannien fanns 2004 ett forslag att infora 0.8 promille som gréans med undantag for batar som
gor maximalt 7 knop o/e dr under 7 meter. De flesta remissinstanser avfardade forslaget med
hanvisning till att vagtrafik inte skall jamféras med bat och att det heller inte fanns nagra bevis eller
tecken pa att det existerade ett problem med alkohol och batliv. Ingen lagandring kom till stand.

| Finland har fragan om promillegrans tagits upp tva ganger pa senare ar. Nedan ett citat fran Finska
lagutskottets betidnkande ®° den 23 maj 2012 nir man behandlade IMO’s dndrade policy for
yrkessjofarten och om den policyn dven skulle omfatta fritidsbatar.

Allman sankning av promillegransen for fylleri i sjotrafik
Utgangspunkterna i propositionen

"Nar propositionen bereddes (for funderade man ocksa pa att allmant sanka gransen for fylleri i sjétrafik till 0,5
promille men stannade for att inte foresla det eftersom det inte hade framkommit nagot vagande skal att gora en
sadan andring. Regeringen motiverar for det forsta sitt beslut med att sjosékerheten har forbattrats betydligt de
senaste 30 aren trots att antalet batar stigit och det blivit allt popularare att aka bat. | proportion till batbestandet
har antalet dodsfall sjunkit med 90 %. | storsta delen av dédsfallen ar det enligt propositionen fraga om
berusningstillstdnd pa 6ver tva procent som klart 6verskrider gransen for straffbarhet. | motiveringen anser
regeringen dessutom att de argument som framforts for att snka den allménna promillegréansen framst varit
principiella och inte sddana som kan betraktas som sarskilt vagande nar det géller att inféra en
straffbestdmmelse”.

# STCW 'Manila' amendments.
® http://www.eduskunta.fi/faktatmp/utatmp/akxtmp/laub_4_2012_p.shtml



http://www.stcw.org/
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3.9 Referenslitteratur, statistik och évriga kallor
Statistik fran Transportstyrelsen

Batliv &r en saker fritidssysselsattning. De senaste 20 aren har antalet omkomna i samband med
fritidsbatliv halverats. Omkomna per 100 000 batar ar 4,9 personer ar 2007. Motsvarande siffra for
Finland 7,1, Norge 3, UK 9,6, USA 5,3. For Sveriges del har siffran for 2010 nu sankts till 3,4. (Kélla
Transportstyrelsen 2010). Sjosakerhetsradet har dartill redovisat stadigt sjunkande siffror pa
batolyckor under senare ar langt innan den nya sjoregeln infordes. Pa graferna nedan. Notera att
utplaningen i borjan pa 2000 talet beror pa att en ny kategori lagts till statistiken. De som omkom pa
bryggor i samband med bordning eller landstigning fran batar. Dartill 6kade bestandet av batar
kraftigt under 2000 talet.

Fritidsbatar olyckor - preliminart 2015

Under de senaste aren har ovanligt manga drunknat i badolyckor (122 st 2015 enligt Svenska
Livraddningssallskapet) medan fritidsbatslivet inte haft en motsvarande 6kning av antalet
dodsolyckor. Som framgar i tabellen nedan var antalet fritidsbatsolyckor rekordlagt 2014. 2015 var
dock ett sorgsamt ar dar antalet olyckor steg till ett drygt 30-tal vilket &r i stort snittet for de senaste
decenniet. Vi bér da komma ihag att olyckorna domineras helt av olyckor med sma batar och inte
minst kanoter. Sjofyllerilagen berér som bekant inte dessa grupper. Statistiken visar dels att antalet
olyckor trots allt ar fa med tanke pa antalet utdvare, dels att man utifran detta begransade material
inte kan dra nagra som helst sikra slutsatser om sjofyllerilagens eventuella effekter. Den som innan
lagen hade last pa om var olyckor sker och vid vilka alkoholnivaer hade alltsa redan facit i sin hand.

Olycksbild t.o.m 2014

120
mm Omkomna/saknade per ar
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e Glidande medelvirde 5-ar
80
60};-
-
s
40<
) | | |
0
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Sa har kan statistiken se ut:
2013 Nationalitet

e 5avde omkomna var utlandska turister.
e 3 avdem kom fran Tyskland, 1 fran Norge och 1 fran Danmark.
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2013 Typ av bat

e 2 seglare, varav 1 ensamseglare som omkom vid fall 6verbord fran en 6vernattningsbar segelbat
och 1 seglare som foll 6verbord da baten lag ankrad for natten.

e 1vindsurfare

e 2 kanotister

e 1 vattenskoter (olycka vid kollision med land i hog fart)

e 1 06ppen aluminiummotorbat med fartkapacitet upp till 60 knop

e 2 daycruisers

e 13 i 6ppna rodd- eller snurrebatar

Inga dodsolyckor med segeljollar eller kollisioner med dodlig utgdng mellan batar har rapporterats.

2 olyckor kan relateras till mycket hog fart.

2012

Vi citerar direkt Transportstyrelsens kommenterande text fran 8 februari 2013: Under 2012 omkom
23 personer vid 22 olyckor. 14 var ensamma i sin bat. | tre fall kan hjdrtfel haft en roll for
olycksforloppet.

2 ensamseglare omkom vid fall 6verbord i 6vernattningsbara segelbdtar. 2 omkom vid olyckor med
évernattningsbara motorbdtar. En person i en Kajak samt en person i en ombyggd lotsbét. Ovriga
personer omkom i olyckor med roddbdtar eller mindre motorbdtar. Inga dédsolyckor med
muskelbdtar, vattenskotrar, jollesegling, windsurfing eller i kollisioner mellan batar. Endast 2-3
olyckor kan relateras till hég fart och da inga extrema sddana utan snarare spannet 15-20 knop.

19-20 av de omkomna saknade flytviist. Minst 8 personer hade troligen klarat sig om de burit véist.
16 omkom pda insjéar. 3 i hamn eller ankrad bat. Ingen omkom pa 6ppet hav.

Monstret har varit liknande i manga ar. Det 4r mindre batar i insjéar som i huvudsak &r utsatta for
dddsfall och for det mesta ar det en man 6ver 60 ar.

Nedan. Fordelning av olyckor t.o.m 2010. Notera den stora andelen som representeras av mindre
batar och kajaker i insjoar. De omfattas ej heller av den nya 0.2 promille alkohollagen.

Diagramomrade

g —

14

12 ® 2005
10 b ™ 2006
81 i 2007
61 2008
L l ' " 2009
: Ak L L

Kust oppet Skargard Malaren Vanern Vattern Insjoar Alv,A  Hamn Kanal

vatten

Nedan en uppstéllning pa omkomna i samband med batliv under 2011. Det vill sdga dven vid brygga.
Transportstyrelsen publicerade ej heller vilka battyper det handlade om men vid férfragan uppges
att en klar majoritetet ar batar under 10 meter eller som kan géra maximalt 15 knop. Korrelerar vl
med uppgifterna fran 2013. Tabellen &r publicerad augusti 2012 och Iér inte tdcka hela 2011
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Promille hos 24 av de 40 omkomna 2011

Helt Under Over nya Over gransen for
nyktra: sjofyllerigransen sjofyllerigransen grovt sjofylleri:

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
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}‘ TRANSPORT
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For vidare statistik se http://www.transportstyrelsen.se/Sjofart/Fritidsbatar/Olycksstatistik---

fritidsbatar/
Olycksperspektiv

Dodsolyckor eller allvarliga skador &r alltid forenat med tragedier. Men, ibland maste vi anda drista
oss till perspektiv. Nedan féljer en lista pa antalet omkomna inom olika omraden. Betank att att med
bl.a Hugo Tibergs material ( se ovan 3.2) dar han i ett undersokt material om 350 sjofylleridomar
(1994-2010) har sjutton fall av dod eller allvarlig kroppsskada befunnits orsakade av berusining 6ver
en promille, medan ett enda sddant férekommer med lagre paverkan som enligt domstolen inte
behovt orsakat olyckan. Sa nar man laser om dédsfallen nedan sa skall de sattas i relation till att
ingen kunnat pavsa nagot egentligt dodsfall under 1994-2010 som omfattas av den nya
sjofyllerilagens bestammelser.

Antal omkomna per ar:

Fritidsbat och kanot. Inklusive bryggolyckor 31 (2015)

Drunkning (batliv exkluderat) 94 (2015)

Jarnvagar 102 (2015)

Vagtrafik 260-275. Varav c:a 50 ar cyklister (prel. siffror). Notera. Cyklister med singelolyckor ar
den trafikgrupp som far klart flest allvarliga skador

e Flyg 6 — endast med privatflyg (2015)

e Sjalvmord. Fler an 1500

(Kallor: Transportstyrelsen, socialstyrelsen m.fl officiellt publicerade data. Reservation for preliminra
siffor)
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Referenslitteratur

1. Sjéfyllerii svensk rdttspraxis. Hugo Tiberg. Marine Intoxication in Swedish Case Law, Stockholm
1911 Jure Forlag 2011. ISBN 978-91-7223-442-0. Jure Forlags databas juresjofart.se/sml. Samt
Tillaggsmaterial fran oktober 2011 fran férfattaren. Detta ar pagaende forskning av professorn i
sjoratt Hugo Tiberg som kontinuerligt uppdateras. Se dven utforligt i avsnitt 3.4. Las dven lank
http://www.sjorattsbiblioteket.se/batjuridik/aningslos-strafflag-for-sjofylleri/

2. "Om gradden pa moset” och att dven ”“sma” gladjedmnen — speciellt satt i sina sammanhang — ar
av stor betydelse for helheten, det psykiska valbefinnandet och for hur hela dagen har upplevts:
| vetenskapsjournalisten Stefan Kleins bok ”Lyckoformeln” ISBN 91-27-10736-1 (2005)
sammanfattar han den odyssé av forskning och vetande om valbefinnande, kdnslor och
neurobiologin som finns idag. Aven medicinskt om hur utséndrandet av dopamin och opiater
hjalper oss med malbilder och beléningskanslor som ger vélbefinnande.

3. Forskning om att 6vriga storningsmoment vid bilkérning ofta 6vertraffar procentuell risk for
olycka eller den relativa risken (RR) fér en olycka jamfort med att dricka alkohol upp till 0.8
promille: Strayer, David; Drews, Frank; Crouch, Dennis (2003). "Fatal Distraction? A Comparison
of the Cell-Phone Driver and The Drunk Driver” " Aven forskning fr&n” The Société de I'assurance
automobile du Québec” (SAAQ) 2003, U.S. National Highway Traffic Safety Administration
(NHTSA) September 2010.

4. “Myten om alkohol och Trafik”. Artikel i SvD 14/7 1989 av Lennart Sjoberg, Professor i Psykologi
vid Centrum for Riskforskning. Infor att 0,2 skulle inforas for bil. Sjéberg hdvdade att lagen ar
moraliserade, oberattigad och mastrande.

5. Boating Immersion and Trauma Deaths in Canada: 18 Years of Research, Transport Canada and
The Canadian Red Cross Society, 2011

6. Dr. Jirgen Rehm, senior scientist, Centre for Addiction and Mental Health, Ontario, Kanada 2009
(CAMH

7. US Coast Guards Boating Accident Report 2012

Externa lankar

http://www.alltom02promillepasjon.se En omfattande webb-plats som drivs av en privatperson
som tidigt reagerade med ilska pa den nya lagen. Manga subjektiva asikter blandat med viss raljans
men ocksd massor av information.

http://www.facebook.com/groups/198160173575380/ Ar Facebookgruppen ”Sjofyllerilagen” dar
det pagar manga intressanta diskussioner varvat med indignation. Notera. Den modereras inte av
Batfolket.



http://www.sjorattsbiblioteket.se/batjuridik/aningslos-strafflag-for-sjofylleri/
http://www.psych.utah.edu/AppliedCognitionLab/DrivingAssessment2003.pdf
http://www.psych.utah.edu/AppliedCognitionLab/DrivingAssessment2003.pdf
http://www.alltom02promillepasjon.se/
http://www.facebook.com/groups/198160173575380/

3.10 Batunionen, Kryssarklubben samt Sweboats regeringsskrivelser

Begiiran om dversyn av 2010 rs “sjopromillelag”

Med 2000 &rs “sidpromilielag” kriminaliseras bitfdrare med 53 laga alkoholnivder att det inte har relevans far
sjtsakerheten, Den nya lagen genomidrdes utan evidens far att en kriminalisering bidrar till sjssskerhet eller [Gger
ndgat problem. Lagen har visat sig rattsosaker i tlldmpningen och wicker frdgan orm det ar rimligt att belasta
domstolar, kustbevakning och polisen med Gwervakning, kontrall och att lagftéra medborgare som inte utgar en fara
for andra.

Batliv &r relativ sett an rycket siker sysselsattning och har sadan mer &n 20 4 en uiveckling rmed ett minskat antal
olyckor samtidigt som bitbestindet Gkat kraftigt. Det finns heller ingenting som tyder pd att det funnits nagra
alkoholrelaterade problem inom det hirad - mellan 0.2 och 1 promille - lagen adresserar, som inte varit tickta redan
av den tidigare lagstiftningen. Med 0.2-lagen har fokus riktats bort frén andra Atgirder som faktiskt skulle kunna ha
en inverkan pd sfikerheten till sjiss. Lagen har bestiende negativa effekter for regloner, ndringsliv och manniskor far
vilka baten fyller en viktig funktion | vardag och fritid.

Denna tvdrpolitiska friga ingick i ett slags kompromiss mellan allanspartierna, Beslutet togs utan saklig debatt, utan
farankring | vetenskap, utan remissrunda och aven utan att ta hinsyn till de remissvar som kammit in vid den
tidigare = av Tomas Bodstrdm initierade = beredningen.

%l anser att denna frdga ar av stor principiell betydelse, Lagen inskranker den personliga rarelsefriheten utan
rationel anledning ach inkeiiktar pd privatlivess vardagival. Den belastar rattsvasendet utan att bidra till
sjbsikerheten.

Vi som undertecknar detta brav 3r erkanda aktarer inam bitlivet och ser det som ett fundamentalt krav att lagar
skall farankras bland dem som berirs ach har kunnandet. Redan finner ni fakta och synpunkter sam begat som
grund [&r wlirt kraw, Wi dnskar att detta hvrsammas ach, | samband med de motioner (C246, 316, 383) som dnyo
limnats in, tlifsllet tas i akt att gora en dwersyn &v nya spiregeln. Dartill att det sdkerstalls att en ubvardering baseras
pd relevanta fakta och med sjieakerhet som fokus,

hied vanliga hdlsningar

Bengt Giirde, Ordférande Swenska Bitunionen, representerade c:a 50% av landets batklubbar
Gustaw Anderssan, Milj och Skirghrdslandstingsrbd, Stockholms Lins Landsting

Jim Huzell, Drganisationen Bhtfalket se

Hugo Tiberg, Professor | Sjorate Sphrdtisinstitutet vid Stockholms Unkeersitet.

UK Hallstrom = F.d, chef fir Sjofartsverkets sidraddnings och beredskapsenhet,

SUETITMEDERAR
PEG IS TRATGIE T TET

we 2013 -02- 28
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-E@E— Svenska Kryssarklubben

Till Regeringen

Den si kallade "Sjifyllerilagen” har nu vant i tillimpning under niira tre &r. Sjorlitisinstiootet vid
Stockholms universitel under ledning av professor emeritus Hugo Tiberg har efter det att Jagen tillkom
genomfint en studie som publicerats 1 Svensk Juristtidning 2013 5 532 - 539 under rubriken "Riskild
och straff vid sjdfylleri™ Studien, som bygger pd understkning av domstolspraxis med cirka 350
riitsfall om sjdfylleri och growt sjdfvllen, visar pd ett antal problem med den nya lagen och
tillimpningen av densamima,

mmmﬂmﬂmmﬂmm
En grundliiggande slutsats som dras iir ot den ova lagen inte bidrar till Skad siosikerhet vilket

ur béitfolkets perspektiv mmligen borde vara den viktigaste orsaken till att lagen Gver huvod
taget kom till.

- En annan slatsats ér att polis, kustbevekning och dklapermyndigheter till men f6r viktiga
uppgifter lagger ner oproportionerlipt stora resurser for att betvra foreteelser som inte har
ndigot pdvisbart samband med sikerheten till 5jéss,

- Lagen har ocksd vizat gig skapa osdkerhet i gin rittstillimpning. Det rhder tex. oshkerlet vid
bedémningar av vilka personer med olika uppgifier ombord som ska omfatias av lagen liksom
dven om vilka bitar s0m i den prakeiska tillimpaingen faller under lagens bestamimelser.

= Ett annat och allvarligl exempel pd att lagen Lo, kan mofverka sitl uitalade syfle att frimja
shikerheten 1l sjdes ar o Srebvggande Mghrder, som vidias fr att § god tid och under sikma
farhillanden undvika uppkomsten av en farhg situation, 1 vissa fall blivit knminaliserade. 1
lagens firarbeten pors en hiinvisnimg till brofisbalkens nddregler som dd 1 princip fSrutsitter
att en farlig sitwation redan uppkommit eller & omedelbart fGrestiende.

Dt har vidare visat sig att straffmitmingen 1 ménga fall inte kopplats 11 risker i det enskilda
fallet utan i flera fall har oproponticnerliga och orimlige pAfaljder utddmis, Omvint =i har
flera verkligt riskabla fall med hig promillehalt resulterat | inkonselovent laga piftiljder,

Svensks Kryssarklubben, en organisation som riknar drvge fyrtiolusen aktiva bditfarare som sina
medlertmar, viillkomnar alla dtgarder som kan hija sikerheten 1] sjdiss och frimja et aktivt bitliv.
Svenska Kryssarklubben som organisation tar inte stillning explicit 1 promilleftigan men viirnar starkt
om el regelverk 1 hithdrande frdgor som 1 sin tillampning & ratssikert, rimbgt och logiskt
utifrim reglernas uttalade syflen. Allt annat bt frin vira wtgAngspunkter kontraproduktivt och negativt.

Mot bakgrund av det ovan sagda och vad som visais 1 den dberopade studien hemstller Svenska

kryssarklubben att regeringen, 1 enlighet med uttalade intentioner vid lagens tillkomst, féranstaliar om
en utvirdering av det nu gallande "5j6fyllerilagen®.

Wacka Strand den 3 jumi 2014

. e vy :
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Boat

Bdtbranschens Riksforbund Stocholm i februari 2013

Begiran om en dversyn av alkohollagen till sjoss

2010 infordes en ny lag som behandlar sjofylleri med en ny promillegrans hamtad
fran fordonstrafiken pa land. Lagen gav ocksa ytterligare kontrollbemyndigande till
Kustbevakning och Sjépolis att utféra alkoholkontroll av batdgare till sj6ss.

Syftet med lagen var att ytterligare minska antalet skadade och dbdade i batlivet.

Lagen har nu haft laga kraft i tre batsasonger och Sweboat dnskar nu att lagen
utvarderas och ses dver for att se om den uppfyller sitt ursprungliga syfte. Vi begar
darfor en opartisk utvardering som tar hansyn till samhéliskostnader och
dokumenterad olycksfallsutveckling.

Uppgifter fran Kustbevakningen och Sjopolisen visar att ett antal batagare har
lagférts for sjofylleri enligt den nya promillegransen. Sjopolisen och Kustbevakningen
har ocksa under de tre batsésonger som den nya lagen gett dem behérighet, utfért
langt manga fler nykterhetskontroller pa sjon &n tidigare ar.

Transportsstyrelsens egen statistik har under dessa tre sésonger inte visat att antalet
doda eller skadade i batlivet minskat pga inférandet av den nya sjéfyllerilagen. De
som dor eller skadas pa sjon och som har alkohol i kroppen har éver 1.0 promille,
vilket var det tidigare gransvardet.

Sweboat anser darfor att den nuvarande sjéfyllerilagen har fatt ett annat syfte an det
ursprungliga. Istallet har resultatet av lagen bara blivit att fler manniskor blivit lagférda
och démda for ett brott som inom ett internationellt sjérattsperspektiv ar tillatet,

Vi anser att det enda pavisbara resultatet av lagens inforande &r att vanliga
maénniskor blivit brottslingar utan att firre manniskor dédats eller skadats. Vi kan
ocksa konstatera att intresset for att kdpa, &ga och anvénda sin bat har minskat,
vilket drabbar en redan hart prévad bransch. Darfér bor lagen aterga till det gamla
gransvardet eller dndras till internationell praxis.

Med vénliga halsningar

Mats Eriksson
VD, Sweboat, Batbranschens Riksforbund
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3.11 Faktastdd till Batfolkets distribuerade 12 punkter om 0.2 till sjoss!

0.2 %o regeln till sjoss - den enda i varlden!

+ Inférdes 2010 med tyckande som grund. Pa tvars mot
vetenskap och expertis. Helt enkelt en drakonisk formyndarlag

» Orimligt att jamstalla risker i vagtrafiken med fritidsbatar

» Fanns inget behov. Sjoliv ar sakert - battrats i mer an 30 ar

» Det ar ytterst fa eller inga alkoholrelaterade olyckor under 1%o

* Inga belagg for att lagen verkar preventivt. De som
nonchalerar lagen gor det oavsett promillegrans

« Overvakningen kostar massor med skattepengar for strunt

» Tar pa domstolsresurser for bagateller. Det finns riktiga brott

» Ofarliga sjofarare doms till mycket hoga botesbelopp

» FN /IMO stadgar 0.8 %o for varldens yrkessjofart (!)

» Norden och andra sjonationer har 1, 0.8 %o eller ansvarslag

» Batunionen, Sweboat, Kryssarklubben, experter samt vi i
Batfolket onskar en snar oversyn av denna unika lag

Nedan kommentarer till de 12 standpunkter vi exponerar pa skyltar, argumentkort och material vi
delar ut

0.2%o. infordes 2010 med tyckande som grund. Pa tvdars mot vetenskap och expertis. Helt enkelt en
drakonisk formyndarlag

— Nykterhetsorganisationernas allierade i regering och riksdag har forsokt fa till en sankning av
promillehalten i manga ar. Vid varje remissrunda har lagforslagen sagats av de tunga
remissinstanserna eftersom forslagen inte dr baserade pa vetenskap och sétter flera rattsprinciper
i gungning. Lagen klubbas till slut igenom i form av en kompromiss inom alliansen - utan slutlig
remissrunda.

— Man ar inte "full” vid 0.2%o. Det ar inte en farlig “strombrytare” som slas pa da. Det finns t ex
ingen som kan pavisa att sankningen fran 0,5 till 0,2 promille pa vara vagar haft nagon effekt i sig.
An mindre vad géller sjolivet dar fjardarna ar stora och hastigheterna betydligt lagre.

— Motivet sades vara 6kad sjosdakerhet men eftersom ingen med rationella argument kan férsvara
lagen ar det enda man kan sikta in sig pa ar att den ar en "signal-lag”, “normativ lag” eller
alkoholpolitiskt betingad lag. D.v.s. en moral-lag dar vara folkvalda har for avsikt att uppfostra sina
véljare. Allt kryddat med férenklande floskler som ”alkohol och batkérning hoér inte ihop” Vi fragar
oss varfor just det skotsamma batfolket skall utsattas fér dessa inskrdankningar?

Orimligt att jamstalla risker i vagtrafiken med fritidsbatar

— Sunt férnuft sdger att det inte 4r samma risker. Pa 7-11 meter smala viagar mots man oavbrutet
och néara i en relativ fart mellan 60 till 180 km/tim. Pa vattnet finns inga fotgangare, cyklar och
barnvagnar. Det ar stora fria ytor. Pa en bat kan man sldppa roder och ratt sa lange man har
uppsikt. | en bil kravs det standig fokusering. Bil krdver omfattande 6vning, teori och uppkérning
for korkort. For bat kravs intresse och det ar bevisligen fa olyckor utan behov av “koérkort”. Bil ar
dartill i huvudsak transport. Fritidsbat ar i huvudsak rekreation - det ar fragan om sjéliv. Hogsta
Domstolen har slagit fast att det inte ar samma risker. Internationell forskning sdger samma sak

Fanns inget behov. Sjoliv dr sdkert och har stadigt battrats i mer &n 30 ar
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— Statistiken ar tydlig. Antal forolyckade har minskat under en lang tid och batliv ar per spenderad
timme bland det sdkrare man kan &gna sig at

— Var tidigare ansvarslag med ett absolut tak pa 1 %o var fullt tillrdcklig. Med den utékade nivan pa
overvakning som infordes 2010 samt ratten att stoppa batar vid en lagre grad av misstanke kan i
sig sakert ha en viss positiv betydelse for att kunna “fanga in” olampliga batforare

Det ar ytterst fa eller inga alkoholrelaterade olyckor under 1%o

— Professor i Sjoratt Hugo Tiberg har publicerat en djupanalys fran mer &n 20 ars sjofylleridomar
”Marine Intoxication in Swedish case law” som visar att i de fall olyckor skett som gar att relatera
till alkohol sa ar det fragan om halter 6ver 1%.. Denna slutsats stéds av ytterligare uppfoljning
samt forskning om alkohol och realtivt riskbeteende.

Det finns inga belagg for att lagen verkar preventivt. De som nonchalerar lagen goér det oavsett
promillegrans

— Né&r man i Sverige 1990 sankte fran 0,5 till 0,2 promille for vagtrafiken kunde man i utvarderingar
inte finna nagon effekt vad galler sakerheten. Leif GW Persson konstaterade redan innan lagen
infordes i en utfragning: Jag vill understryka en sak. Det hér problemet som vi diskuterar nu, alltsé
alkoholrelaterade trafikolyckor, vdllas inte av vanligt folk som dricker en eller tva 61 utan de
orsakas av ovanligt folk som ger fullstdndigt faderullingen i den lagstiftning vi redan har... Kort
sagt, de som struntar i lagar "super” vare sig de kor bil eller tar baten oavsett gransdragningar.

Overvakningen kostar massor av skattepengar for strunt.

— Kustbevakningen har lagt ner mycket resurser pa 6vervakning av 0.2 lagen. Delvis for att
rattfardiga sin existens efter att deras huvuduppgift férsvann med Schengenavtalet. |
overvakningen har KBV’s huvudbat kompletterats med pistolbevdpnad personal pa snabb
motorbat o/e vattenskoter. Kritiken 6ver hur detta iscensatts har varit stor bland batfolk och i
media. Flera har upplevt bevakningen som narmast trakasserande. Manga tillskriver lagen och
dess 6verdrivna 6vervakning att batlivet minskat rent allméant och kvallstid i synnerhet. Det ar
ingen slump att sakkunniga anser att KBV bor ldggas ner som myndighet och att ansvar och
resurser skall fordelas pa bl.a. Polis och Marinen

Tar pa domstolsresurser for bagateller. Det finns riktiga brott

— Sjorattsinstitutet vid Stockholms Universitet konstaterar i en utvérdering att Sjélagen innehdller
437 paragrafer. Av dessa handlar tva om sjéfylleri. Dessa tva upptar nu den helt 6vervidgande
delen av de avgéranden domstolarna far hantera. Det verkar uppenbart att vara domstolar - och
sa mycket mer da polis, kustbevakning och dklagarmyndighet - mdste Idgga ner oerh6rt mycket tid
och arbete pd dessa ur risk- och skadesynpunkt mestadels harmlésa férseelser. (Sv. Juristtidning
2013/538)

Ofarliga sj6farare doms till mycket héga bétesbelopp
— For nivaer som éar lagliga i andra lander utdoms boter pa upp till 100 000 kronor. Inkonsekvent nog
har forare med direkt farliga nivaer pd 1 - 2.0 %o klarat sig med boter da lagen da normalt

pabjuder fangelse.

Lagen ar rattsosaker och verkar kontraproduktivt mot sjosikerheten

VITBOK — Den nya sjofylleriregeln 0.2 promille. Version 1 2016. 2016-03-04



56

— Man kan lockas ta en mindre sdker bat som inte omfattas av lagen. Medfé6ljande avstar att hjalpa
till dd@ man ses som medansvarig, hinder att Iagga om baten vid vindkantring eller draggning ar
nagra vardagssituationer. Det finns flera rattsutslag som pekar pa att lagen ar illa utformad och i
strid med sjolagen. 0.2 lagen ar skriven med vagtrafiken som forebild utan sakkunniga inblandade.

FN / International Maritime Organisation har 0.8 %. for virldens yrkessjofart (!)

— Detta ar den "lag” som galler generellt i varlden for t.ex. lastfartyg och oljetankers. Sedan kan
lander (innanfor sin inre territorialgrans) och rederier ha avvikande regler. Det blir sannolikt en
andring av praxis till 0.5 promille med nya regler for vaktpass och obligatorisk vila (The Manila
amendments)

Norden och andra sjonationer har mestadels 1, 0.8 %o eller ansvarslag

— Norge och Finland har nyligen avvisat att folja Sveriges exempel med 0,2. De har efter egna och
sjalvstandiga utredningar slagit fast att det inte finns nagot som tyder pa att en sadan lag skulle
Oka sjosakerheten. | motsats till Sverige sa gar deras tillsynings och tjansteman ut och
argumenterar emot en lagskarpning med stod i fakta och vetenskap

Batunionen, Sweboat, Kryssarklubben, experter samt vi i Batfolket vill se en snar 6versyn

Ex: Batunionen sammankomster och skrivelser till regering och riksdag - JU2013/1748/L5- (finns att
tanka ner pa www.batfolket.se/material). Sweboat formell skrivelse till Regeringen N2013/1300.
Kryssarklubben har gjort uppvaktningar och skrivelse JU2014/3707/L5. Vi i batfolket har traffat
ministrar, riksdagsman, experter, batfolk, opinionsbildare m.fl. Stort tryck i debatten fran
sjorattsexperter och andra sakkunniga samt tongivande ledarskribenter. Ett stort antal motioneri
riksdagen.

Infor valet 2014, i intervjuer, i diskussioner samt i riksdagsdebatt har M, C, SD samt S vid olika tillfallen
sagt att de stéder kravet pa en dversyn. Annu har dock inget hant i fragan.

Mer detaljerad information och ytterligare kallor till fakta finns i detta dokuments tidigare kapitel

Omslagsfoto. Lilla Nassa Skargard. Fredrik. Wikipedia Commons


http://www.båtfolket.se/material

